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XVIIL Internationaler
Modellbahn-Wettbewerb 1971
in Dresden -

ein Riickblick

Zum zweiten Male in der 18jdhrigen Geschichte des In-
ternationalen Modellbahn-Wettbewerbs konnte diese
Veranstaltung im Rahmen eines MOROP-Kongresses
durchgefiihrt werden: 1966 in Budapest und jetzt 1971
in Dresden. Es mutet wie eine Duplizitat an, daBl beide
Ereignisse, der MOROP-KongreB 1971 und der Interna-
tionale Modellbahn-Wettbewerb 1971, in diesem Jahr
zum 18. Male stattfanden und daher beide mit der Ord-
nungszahl ,XVIIL" zu bezeichnen waren. Und dies, ob-
wohl der Sachkenner weill, dall beide nicht in direktem
Zusammenhang stehen und keine gemeinsame Entste-
hung und Entwicklung hatten.

Natiirlich gewinnt eine solche Veranstaltung da-
durch, wenn sie vor internationalem Publikum ablauft,
wie dies bei MOROP-Kongressen der Fall ist. So war
denn auch dem XVIII. Internationalen Modellbahn-
Wettbewerb von wvornherein im Verkehrsmuseum ein
guter Start gegeben, wenngleich, das mufl man sach-
lich einschitzen, die Teilnahme leider nicht den Er-
wartungen entsprach. Diese Feststellung, deren Ursa-
chen zu erforschen Aufgabe des Verbandes und beson-
ders seiner Wettbewerbs-Kommission sein wird, schma-
lert jedoch in keiner Weise die Leistungen der Modell-
bahnfreunde, die mit einer oder mehreren Arbeiten am
Leistungsvergleich teilnahmen.

Insgesamt beteiligten sich 1971 109 Modellbauer mit
146 Modellen. Liest man in den Berichten iiber die In-
ternationalen Modellbahn-Wettbewerbe friiherer Jahre
noch einmal nach, so wird man sofort bemerken, daB
damals mehr Modelleisenbahner mit von der Partie
waren als heute. Man mufl aber auch eine andere Er-
scheinung hervorheben: Die internationale Jury konnte
in Dresden in diesem Jahre immerhin 49 Preise verge-
ben. Das bedeutet, daBl 33,6 Prozent aller eingesandten
Wettbewerbsmodelle preisgekront werden konnten.
Dieses Verhiltnis lag jedoch in der Vergangenheit bei
weitem nicht so hoch. Es driickt aber den zweifelsohne
vorhandenen Leistungsanstieg deutlich aus. Ferner war
in diesem Jahre bemerkenswert, daB nicht nur be-
kannte ,Modellbahn-Asse* Preise errangen, wie dies
sonst oft der Fall war, sondern daB zahlreiche bisher
unbekannte Modelleisenbahner durchaus in der Lage
waren, neben einigen alten Experten, die immer teil-
nehmen, zu bestehen.

Schauen wir uns nun einmal den Verlauf des ,XVIIIL.“
etwas ndher an. Die internationale Jury bestand aus
folgenden Herren:

Dr. Molnar, CSSR,

Dipl.-Ing. Selecky, CSSR,

Bild 1 Sonderpreis in Gruppe A-1-N, Ellok E 63, Grosche,
Bad Doberan

Bild 2 1. Preis in Gruppe A-I-TT, Dieseltriebwagen der CSD
von Milos Kratochvil, CSSR

Bild3 1. Preis in Gruppe A-1-TT, BR 93, Arnd Schwabe,
Unterweifbach

Blld4 2. Preis in Gruppe A-I-TT. Ellok der BR E 44 von
Gerd Gilnther aus Lobenstein

Bild5 3. Preis in A-1-TT, CSD-Dieseltriebwagen von Jiri
Zelenka, CSSR

BiUd6 Einen Anerkennungspreis bekam in Gruppe A-2-TT
Withelm Prochazka, CSSR, {fir diesen Vindobonazug der
csh
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Dipl.-Ing. Temesi, VR Ungarn,
Szaras, VR Ungarn,

Dipl.-Ing. Herfen, DDR,

Voigt, DDR.

Der Vorsitz der Jury lag in den Hiénden des Verant-
wortlichen Redakteurs unserer Fachzeitschrift und
Vorsitzenden der Wettbewerbs-Kommission des DMV
der DDR, Ing.-Ok. Kohlberger,

Die Bewertungsgruppen entsprachen den Wettbe-
werbsrichtlinien unseres Verbandes, die auch von den
beiden Bruderverbiinden der CSSR und Ungarns aner-
7 kannt werden.

In der Gruppe A 1/N, also Eigenbauten in der Nenn-
grifie N, war nur ein Modell vorhanden, und zwar eine
E 63 von Klaus Grosche aus Bad Doberan. Bei 98,3
Punkten war fiir diese hervorragende Arbeit ein Son-
derpreis der gerechte Lohn (Bild 1).

In der Gruppe A 1l/TT nahmen 12 Modelle das Inter-
esse der Juroren in Anspruch. Wegen der Breite guter
Arbeiten wurden in dieser Kategorie zwei erste und je
ein zweiter und ein dritter Preis vergeben. Milo§ Kra-
tochvil (CSSR) erhielt bei 93,3 Punkten fiir seinen VT
und Arnd Schwabe aus Unterweillbach fiir eine BR 93
mit ebenfalls 93,3 Punkten je einen 1. Preis (Bilder 2
und 3). Den 2. Preis errang Gerd Ginther aus Loben-
stein mit einer E 44 (90,3 Punkte), widhrend der 3. Preis
8 wieder an die CSSR, und zwar an Jifi Zelenka [ir
einen VT mit 89,7 Punkten fiel (Bilder 4 und 5).

Die Bewertungsgruppe A 2/TT (Umbauten aus Indu-
striemodellen) war mit finf Modellen vertreten. In die-
ser Gruppe entschlof man sich seitens der Jury zur
Vergabe eines 1. Preises und eines Anerkennungsprei-
ses. Beide erhielten Teilnehmer aus der CSSR, wie
iiberhaupt zu bemerken war, dafl in unserem sudlichen
Nachbarland die NenngroBle TT sich offenbar grofiter
Beliebtheit erfreut. Der 1. Preis ging an Pavel Ciz fir
eine Diesellok der CSD-BR T 444.1 (Bild 7) mit 90,7
Punkten, und die Anerkennung wurde Wilhelm Pro-
chazka fiir einen gut gelungenen Schnelltriebwagenzug
.Vindobona" (86,3 Punkte) zuteil (Bild 6).

Schwach besetzt mit nur einem Modell war wieder die

"Bild 7 1. Preis in Gruppe A-2-TT, Diesellokomotive der CSD-
Baureihe T 444.1 von Pavel Cif, CSSR

Bild 8 1. Preis in A-1-H0, Dampflokomotive der BR 38 (ex
sdichs. XI11 H 2), Theo Graf, Plauen

Bild 9 2. Preis in Gruppe A-1-H0, BR 92, Klaus Kellner, Kolk-
witz

Bild 10 3. Preis in A-1-H0, Ellok BR E 04, Giinter Bucher,
Zschopau

Bild 11 3. Preis in A-1-H0, BR 74 von H. Hofmann, Berlin
(Hauptstadt der DDR)

Bild 12 Anerkennungspreis in Gruppe A-1-H0. Gleisbauma-
schine, Jilrgen Treskow, Halle-Neustadt
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Kategorie ,A 3/TT“, also Frisuren. R. Buschan aus Hei-
denau hatte eine Zeuke-TT-V-36 verfeinert und bekam
dafiir eine Anerkennung.

Wenden wir uns nun der  klassischen® NenngriBe
HO zu, die in diesem XVIII. Internationalen Modell-
bahnwettbewerb wieder einmal dominierte. 23 Modelle
blieben in der Gruppe A 1'H0 zur Bewertung, da
in dieser Kategorie, wie auch in den {ibrigen, einige
Arbeiten von einer Bewertung und Teilnahme am Wett-
bewerb ausgeschlossen werden multen wegen Nicht-
einhaltung der Wettbewerbs-Richtlinien. An dieser
Stelle sei daher eingefiigt, daB sich unbedingt jeder
Modelleisenbahner, der an einem Wettbewerb teilneh-
men will, vorher nochmals genau mit den Bedingun-
gen vertraut machen sollte, wenn er Arger und Ver-
drufl sich selbst und der Jury ersparen mochte!

Zun#chst also die Gruppe A 1/'H0: Die Jury erkannte
hier sechs Modellen einen Preis zu, einen ersten,
einen zweiten, drei dritte und einen Anerken-
nungspreis, Den 1. Preis holte sich Theo Graf aus
Plauen mit einer BR 382 (ex sichs) mit 97,7 Punkten
(Bild 8). Diese Arbeit des bekannten und bewidhrten
Modellbauers bestach in jeder Hinsicht, so dal es ein
eindeutiges Urteil gab. Auch der 2. Preis in dieser
Gruppe ging an einen DDR-Teilnehmer, an Klaus
Kellner aus Kolkwitz. Er stellte eine BR 92 (Bild 9)
vor und bekam dafiir 90,7 Punkte. Ein 3. Preis wurde
G. Bucher aus Zschopau zuerkannt, der eine Ellok
BR E 04 (Bild 10) gebaut hatte, die 853 Punkte gut
war. Ein weiterer 3. Preis fiel an H. Hoffmann aus
Berlin (Hauptstadt der DDR) fiir eine BR 74 (Bild 11).
Dieses Modell wurde mit 85,7 Punkten dotiert. Der dritte
3. Preis in dieser Bewertungsgruppe wurde von Jiirgen
Matern aus Weixdorf geholt, der ihn flir eine BR 22
(jetzt 39) mit 86,0 Punkten bekam. Schliellich war noch
ein Anerkennungspreis fallig fir Jirgen Treskow aus
Halle-Neustadt, der sich mit einer Gleisbaumaschine
mit Antrieb vorstellte (Bild 12).

Sechs Modelle bildeten eine weitere Bewertungsgruppe,
und zwar A 1 HO.4,,. Hier konnte man drei Preise
verteilen, weil die Arbeiten wirklich dementsprechend
gut waren. Der 1. Preis fiel an Horst Winkelmann aus
Zwickau fiir eine Schmalspurlok Nr. 997232 — 4
(Bild 13), erreicht wurden 95,0 Punkte. Der Bruder die-
ses Teilnehmers, Klaus Winkelmann aus Zwickau, er-
rang in dieser Gruppe den 3. Preis mit seiner 99 5633
(Bild 15) bei 89,6 Punkten. Den 2. Preis gewann hier
Hans Weber aus der Hauptstadt der DDR mit der Lok
Nr. 994511 (Bild 14) und 90,6 Punkten.

Insgesamt zwolf Modelle stellten die Bewertungs-
gruppe A 2 HO dar. Auch hier vergab man vier Preise.
Den 1. Preis holte sich die AG Meiflen mit einer
hervorragenden Schnellzuglok der BR 015 die man
mit 96,3 Punkten belegte. Ein Foto dieses Modells wer-
den wir spiiter besonders verotffentlichen. Ein 2. Preis
fiel an Hans Werler aus Lunzenau. Er hatte eine Ellok
der BR E 19 eingesandt und dafiir 89,0 Punkte erzielt

Bild 13 1. Preis, Gruppe A-1,H0 BR 997232-4, Horst Win-

kelmann, Zwickau

oo

Bild 14 2. Preis, Gruppe A-1-HO0,  Schmalspurlokomotive
994511, Hans Weber, Berlin (Hauptstadt der DDR)

Bild 15 3. Preis in A—I-Hﬂr prad
Klaus Winkelmann, Zwickau

Schmalspurlokomotive 995633,

Rild 16 2. Preix in A-2-HO, Ellok E 1901, Hans Werler, Lun-

sCnau
Atld 17 2, Preis in A-2-Hf, BR 85, Werner Haselbauer, Leipzig
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Bild 18 3. Preis in A-2-H0, sowjetischer
Panzerzug, komplett, Jewgenij L. Schklja-
renko, Moskau

Bild 19 1. Preis in Gruppe A-1-0, Ellok
E 94091, Paul Sperling, Eichwalde b. Ber-
lin

Bild 20 2. Preis in A-1-0, Dampflokomo-
tive der BR 238 der MAV, Laszko Bekei,
Budapest

Bild 21 3. Preis in Gruppe B-I-N, vier-
achsiger Kesselwagen, Dieter Giese,
Halle-Neustadt

Bild 22 2. Preis in B-2-TT, Leigeinheit,
Karl-Heinz Metzner, Karl-Marx-Stadt

Bild 23 1. Preis in Gruppe B-1-HO, Zwei-
achsiger Personenwagen der ehem. Kgl.
sd, St. E. B., Karl-Ernst Hertam, Naun-
hof

Bild 24 Anerkennungspreis in B-1-HO,
zeh hsiger Tieflad gen, Zd k Vais,
CSSR

Bild 25 Anerkennungspreis in  B-1-Ho,
Tieflad gen, vier fiinfachsige Drehge-
stelle, Giinter Ropfberg, Radebeul

Bild 26 2. Preis in Gruppe B-2-H0, Kkt-
Wagen der DR, Henning Schnorrbusch,
Karl-Marx-Stadt

Bild 27 3. Preis in Gruppe B-2-HO, Dop-
pelstockzug-Gepldckwagen, Peter Hecken-
schmidt, Uchtspringe

Bild 28 3. Preis in B-2-HO, Kranwagen
mit Beiwagen, Ulrich Kroll, Schwerin
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(Bild 16). Der zweite 2. Preis wurde von Werner Ha-
selbauer aus Leipzig errungen, der die beliebte BR 85
zum Vorbild seines Umbaumodells nahm und damit
87,3 Punkte erzielte (Bild 17). Erfreulich ist es, dafi den
3. Preis dieser Gruppe ein sowjetischer Modellbauer,
Jewgenij L. Schkljarenko aus Moskau, erzielte. Er
sandte einen kompletten Panzerzug ein (Bild 18) und
bekam dafiir 84,0 Punkte.

Und nun zur .groBen“ NenngriéBe 0. Hier fanden sich
sieben Modelle zusammen, von denen zwei ausfielen.
Den 1. Preis- bekam Paul Sperling aus Eichwalde fiir
eine BR E 94 (254) (Bild 19), und den 2. Preis vergab
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Bild 20 1. Preis in® Gruppe C-N, Geldnde-
stilck mit zweigleisiger Strecke und
Blockstelle, Fam. Spindler, Werdau

Bild 30 2. Preis in Gruppe C-N, ldnd-
licher Bahnhof der CSD, Frantisek Jirik,
CSSR

Blid 31! 3. Preis in C-N, Geldndestick
mit Bahnhof, O. E. Hinz, Rostock

Bild 32 Anerkennungspreis in Gruppe
C-N, Bahnhof. Michael Linke, Karl-Marx-
Stadt

Bild 33 3. Preis in Gruppe C-TT, sechs-
stindiger Lokschuppen, J. Graf, Senften-
berg

354

Ex]

man an Laszko Bekei aus Budapest fiir eine BR 238
der MAV (Bild 20).

Die Gruppen der Kategorien B (sonstige Schienenfahr-
zeuge) waren nicht so dicht belegt. In B 1/N gab es
nur zwei 3, Preise, von denen einen Dieter Giese aus
Halle-Neustadt errang mit einem vierachsigen Kessel-
wagen (Bild 21). Der andere ging in die CSSR an Lumir
Polakovié. Auch in der Gruppe B 1/TT waren die Lei-
stungen nicht sonderlich. Es gab nur einen 3. Preis
fiir Ivan Novotny (CSSR) fiir einen CSD-Beiwagen.
Eine Anerkennung erhielt der 12jdhrige Schiiler Wal-
luhn aus Erfurt fiir einen Oldtimer.

Eine hervorragende Arbeit stellte in der Gruppe
B 1 HO ein Oldtimer der Kgl. sdchs, St. E. B. von
Karl-E. Hertam, Naunhof, dar (Bild 23). Er bekam
100 Punkte (!) und den 1. Preis. Neben diesem erkannte
man lediglich noch zwei Anerkennungspreise zu: fur
Giinter Roflberg, Radebeul, fiir einen 20achsigen Tief-
ladewagen (Bild 25) und fiir Zdenek Vais (CSSR) fi
einen 10achsigen Tieflader (Bild 24). 17 Modelle bilde-
ten die Gruppe B 2/H0, in der ein 2. und zwei
3. Preise vergeben wurden. Bild 26 zeigt einen KKi-
Wagen von H. Schnorrbusch aus Karl-Marx-Stadt,
2. Preis. Bild 27 gibt den Doppelstockgepdckwagen von
Peter Hackenschmidt, Uchtspringe, wieder und Bild 28
einen Kranwagen mit Schutzwagen von Ulrich Kroll,
Schwerin. Diese beiden Modelle teilten sich die beiden
3. Preise. Wie auch in den Vorjahren, waren aiuch 1971
die Waggonbauer zahlenméafBlig nicht stark vertreten
und zeigten bis auf ganz wenige Ausnahmen auch kein
hohes Niveau im Wagenbau.

Ganz vorziiglich war die Arbeit des bekannten .mo-
dellbahnernden“ Ehepaares Christian 1nd Maria
Spindler aus Werdau, das in der Gruppe C'N (Eisen-
bahn-Hochbauten) mit dem in Bild 29 gezeigten Mo-
dell ,Mariafels* 99,0 Punkte und damit mit Abstand
den 1. Preis dieser Gruppe errang, Die Strecke und
die am Felsen ,klebende" Blockstelle wurden im Detail
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Bild 34 Anerkennungspreils in C-TT, Stellwerk, Pavel Toméu,
CSSR !

Bild 35 1. Prets in Gruppe C-H0, Brilcke, Joachim Schnitzer,
Kleinmachnow

Bild 36 2. Preis in C-H0, Bahnhof Adorf[Vogtland, Wolfgang
Lindner, Adorf/Vogtl.

Bild 37 2. Preis in C-H0, Haltepunkt der CSD, René Novotny,
CSSR

Bild 38 3. Prels in Gruppe C-H0, Wasserturm, Herbert Semm-
ler, Kdthen

nach einer Rheintalstrecke nachgestaltet. Der 2. Preis
dieser Gruppe wurde von F. Jifik in die CSSR geholt,
er bastelte diesen ldndlichen Bahnhof (Bild 30).
O. E. Hinz aus Rostock sicherte sich mit einem Geldn-
destiick mit Bahnhof den 3. Preis in C/N (Bild 31).
SchlieBlich wurde noch eine Anerkennung an Michael
Linke, Karl-Marx-Stadt, fiir einen Bahnhof (Bild 32)
vergeben. Insgesamt waren sieben Modelle in dieser
Gruppe zu bewerten.
Fiinf hingegen gab es nur in C/TT, fiir die man einen
3. und einen Anerkennungspreis fand. Ein sechsstdn-
diger Lokschuppen war die Arbeit von J. Graf aus
Senftenberg (Bild 33, 3. Preis), und das Modell ,Stell-
‘erk 2“ baute Pavel Tomsu (CSSR), das die Anerken-
.ung erhielt (Bild 34).
Auch hier war die Nenngrofle HO am stédrksten ver-
treten, nédmlich mit 15 Modellen, So gab es in dieser
Gruppe folgende Preise: 1. Preis, Joachim Schnitzer,
Kleinmachnow, eine Briicke (Bild 35); 2. Preis, Wolf-
gang Lindner, Adorf, EG Bf Adorf; 2. Preis, René No-
votny (CSSR), CSD-Haltepunkt (Bilder 36 und 37);
3. Preis, Herbert Semmler, Koithen, Wasserturm
(Bild 38) und einen Anerkennungspreis fiir Leo Ciz
(CSSR) fiir ein beachtliches Lampensortiment (Bild 39).
In der Gruppe D (funktionsfihige eisenbahntechnische
Modelle) fand man sechs teilweise interessante Mo-
delle vor, wie z. B. zwei Drehscheiben, einen EDK 1000
u. a. m. Den ,Vogel abgeschossen“ haben hier aber
Otto und Akos Petrik (Vater und Sohn) aus Budapest
mit einem funktionstiichtigen Luftkissenfahrzeug, das
einen Sonderpreis erhielt. Leider ist es wenig fotogen,
so daB wir auf ein Bild verzichten mufiten. Den 1. Preis
in dieser Gruppe bekam Ernst Wolf aus Remstadt/Go-
tha fiir eine verbliiffend arbeitende Drehscheibe mit
mehreren Raffinessen. Peter Eickel aus Dresden
schlieBlich buchte noch einen verdienten 1. Preis fiir
die exakte HO0-Nachbildung des Bahnhofs ,Voigts-
griin* (Gruppe E), (Bild 40), wihrend Gottfried Lieb-
scher aus Wilthen den 2. Preis in dieser Kategorie fiir
einen Demag-Kran errang.
So weit unser Bericht vom XVIII. Internationalen Mo-
dellbahn-Wettbewerb 1971 in Dresden. Bald wird es
in unserer Zeitschrift wieder heiflen: ,Auf zum XIX.!"
H. K.
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Bild 39 Anerkennungspreis in C-H0,
diverse Lampen, Leo Ci2, CSSR

Bild 40 1. Preis in Gruppe E, natur-
ygetreue Nachbildung des Bahnhofs
«Voigtsgriin®, Peter Eickel, Dresden

Bild 41 Wdhrend :weitdgiger jeweils
12stiindiger Arbeit schwitzte die inter-
nationale Jury bei der gewissenhaf-
ten Bewertung der Modelle an der
Priifanlage

Fotos: Manfred Gerlach., Berlin
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Eine
Mini-
TT-Anlage

So bezeichnet Herr Rolf
Schieferdecker aus Dresden
seine 1,25 X 0,80 m grolle
TT-Anlage selbst. Da er
nur ein kleines Zimmer zur
Verfiigung hat, wurde die
Grundplatte so bemessen,
dali sie bequem auf dem
Schreibtisch  untergebracht
werden kann.

Als Motiv wurde ein klei-
nes Stidtchen im Flachland
gewdhlt, auberdem aus-
schliefilich nur Nebenbahn-
betrieb. So sind auch ledig-
lich Lokomotiven der BR
81, 92, 94, 103 sowie 1181im
Einsatz. Der Gleisplan ist
einfach gehalten: Das an
sich unschone Oval wurde
beiderseits mit je einem
Uberholgleis versehen, und
zwar im Bahnhof und auf
der anderen Seite. hinter
den Hiusern versteckt wie
hinter einer Kulisse. Ein
Werkanschlu und ein
Freiladegleis ergeben den-
noch Rangiermoglichkeiten
selbst bei dieser winzigen
Anlage.

3*

Bild 1 Ein Giiterzug, geftrdert
von einer 118.2 (ex V 180%), pas-
siert das Stellwerk ,Mirau”.
Die Co'Co’-Diesellok entstand
unter Verwendung einer unga-
rischen Diesellok sowie weite-
rer Zeuke-TT-Teile.

Bild 2 Das erwihnte Stellwerk
~Mirau* wurde im Selbsthau
hergestellt. Pappe, Ziegelstein-
papier und VERO-Plastteile
wurden benutzt. Eine Innen-
einrichtung erhdht den Ge-
samteindruck des an sich leicht
zu bauenden Modells.

Bild 3 Auf der Freiladestrafie
herrscht ein reger Verkehr.
Rohre werden von einem Sla-
Wagen auf einen W-50-Sattel-
schlepper verladen. Auch eine
Fahrzeugwaage wurde nachge-
bildet. Der Kran entstand nach
einem Bauplan unserer Zeit-
sehrift in Pappbauweise.

Fotos: Schieferdecker, Dresden

DER MODELLEISENBAHNER 12 1971



358

Nachdem wir bereits im Heft 10/71, also einen Monat
nach Messeschlub. {iber die Neuheiten der Modellbahn-
branche auf der diesjihrigen Leipziger Herbsimesse
informiert haben, bringen wir heute die Fotos dieser
neuen Messe-Exponate. Wir bitten unsere Leser daher,
in Verbindung mit diesem Bildbericht noch einmal den
erwithnten Textbeitrag im Heft 10/71 zur Hand zu neh-
men, da wir uns hier nur mit Bildfexten begniigen
miichten, Diese neue Art der Messeberichterstatiung
withlten wir bekanntlich, um schneller als bisher {iber
die Messe informieren zu konnen, Wir hoffen, dall un-
seren Lesern dies gefillt und bitten um ihre Meinung,

Die Redaktion

Bild 1 Ho-Personenzuglokomotive der BR 66 vom VEB PIKO,
Fein detailliertes Modell mit gerduscharmem Lauf durch Einsatz
von Getriebezahnriddern aus verschleififestem Plast, Haftreifen
auf einer Antriebsachse.

Bild 2 Elektrische Lokomotive BR Tsch 4 der UdSSR in Nenn-
gréfe N, Hersteller ebenfalls VEB PIKO. Vier angetriebene
Achsen, eine davon mit Haftreifen, fahririchtungsabhdngige
Stirnbeleuchtung, filr Fahrieitungsbetrieb vorgesehen, daher
wahlweise umschaltbar wvom Zweischienen-Fahrstromsystem
auf Fahrileitungsbetrieb.

Bild 3 Vierachsiger Leichitriebwagen LVT AB der DR. BR
173.0 (ex VT 4.12.02) in N, Hersteller: VEB PIKO. Mit enspre-
chendem Beiwagen lieferbar, Linge ilber Rahmen: 131 mm,
Zwel angetriebene Achsen, Lichtwechsel.

Bild 4 Endlich ist er da, der vierachsige Bahnpostwagen in
Ho! Passend zu den Schnellzugwagen Typ Y wvaon Schicht.
Derselbe Hersteller erzeugt auch dieses gelungene Modell, das
eine LuP wvon 245 mm hat.

Bild 5 Eine weitere HO-Neuheit aus diesem Betrieb; ein zwei-
achsiger modellgerechter Weinfafwagen der MAV mit Brom-
serhaus, LuP: 100 mm

Bild 6 Von der Herbert Stein KG, Leipzig-Plauen., kommt
dieser neue Windbergwagen mit Bremserhaus in N, Achsab-
stand: 27,5 mm, LilP: 58,5 mm
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Bild 7 Drei Birken aus Plast vom VEB VERO, fiir alle drei
Nenngréifien verwendbar, naturgetreu in Ausfilhrung und
Farbgebung, 152 X 80 X 60 mm grof, Lieferung nur fertig auf-
gebaut

Bild 8 Ein Geldndestiick mit zwei kleinen Gerdteschuppen,
ebenfalls vom VEB VERO fiir die Nenngrtfe N produziert,
nur fertig aufgebaut im Handel, wirklichkeitsgetreu nachge-
bildet ols passendes Beiwerk zur Bahnhofs- oder iibrigen An-
lagengestaltung, Plast, 105 X 87 X 66 mm

Bild9 Der VEB VERO brachte ferner diesen kieinen Bahn-
hof fir N mit zur Messe, zu dem eine Freiladefldche sowie
ein Beohnwdirterhaus gehdren. Sdmtlich nur als Bausdtze er-
hdltlich, fiir Anlagen aller Ausmapfe verwendbar, Vollplast-
ausfilhrung, Grundplatte: 317 X 152 X 31 mm




=eare

au

360

Bild 10 Ein Schlager dieser Herbstmesse:
vorbildgetreue Nachbildung des Bahn-
hofs .Klingenberg-(.'o[mm’:z‘ in TT, old-
timer-ausfilhrung. reichhaltig dekoriert,
Mafe 3!5)(1!5)(8! mm, vollplast, Her-
steller: Auhagen KG

Bild 11 passend U dem Bahnhof (Bild
10) liefert die Auhagen KG ouch diesen
hiibschen Bahnsteig mit ausgezdchnezer
Gestaltung. Mage: 235 X 60 X 65 mm, Voll-
plnsmusﬁlhmng

pild 12 Die Firma TeMos (Herbert

Franzke KG) prachte diese Ha-Dleset!nnk—

stelle in Gmischtbauwzise neu heraus,

Kessel in Olnnﬂanqwnnne auf Betondek-

kel ge[ageﬂ zwet Zapfsdulen auf Latten-
und

Bild 13 Auch an die kleiner Nenngro-
gen N und TT hat TeMos gedacht: diese
(dndliche Bekohlungsanicge in Old-timer-
Manier ist im Magstab 1:140 gehalten.
Hunte, von Hand beschickt, mit Drehkran
auf sturzbiihne gerdrderl. sorgen fir die
Bekohlung. gamtliche Teile mit Ausnahme
der Grundplatie und der saule fiir die
Bilhne sind aus Plast gefertigt.

pild 14 Eine dritte TeMos-Neuhcit stellt
dieser TT—Gerdlesd‘mppm dar. Ausges
dienter, aufgebockter wagenkastern eines
G-Wagens als Behe!)‘sxdmppen fir die
Stredcenﬂrbeltef
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Bild 15 Die Ho-Strapen wird kilnftig die-
ses interessante Modell eines W 50 mit
Universal-Montagemast beleben. Guige-
lungene Nachbildung mit beweglichen
Funktionselementen, wie hbthenverstell-
barer Ausleger, radial schwenkbarer Aus-
leger mit Arbeitskord usw, Rundum-
kennleuchte, Bilhnengeldnder, Hydraulik-
stutzen usw. sind gut nachgebildet. Her-
steller: VEB Modell- und Plastspielwa-
renkombinat Annaberg-Buchholz.

Bild 16 Diesen Unic-Sattelhinterkipper im
Mapstab | : 8 wvon Espewe, jetzt VEB
Modell- und  Plastspielwr enkombinat
Annaberg-Buchholz. haben wir im Heft
10,71 nicht erwdhnt. Das Modell aus Poly-
styrol ist hervorragend detailliert, Zwil-
lingshydraulik und Pendelbordwand an
der Kippmulde als Bewegungselemente
ausgefiihrt.

Biid 17 Zeuke-TT brachte als Weiterent-
wicklung des W 50 diesen Sattelzug fiir
Containertransport heraus

Bild 18 Eine wunechte” Neuheit am
Rande: TT-Wagen in Silber mit blauen
Zierstreifen von Zeuke.

Fotos:Werkfotos (14), M. Gerlach (4)
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Erhard Seibicke, Biindorf

Elektronische Baugruppen fiir Modelleisenbahnen, Teil 3

Eingangsspannung

Ausgang ssignal

Entladung

Eingang

g +—0 ]

Ausgang

koppeinder Masseleiter

Eingangssignal
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-

Betriebsspannung des galv.
getrennten Stromkreises

galvanisch getrenntes Ausgangssignal

Bild 19

Bild 22

Bild 20

Bild 21

Bild 23

5. Schalt- und Steuerbaugruppen

Das gespeicherte und umgeformte Ausgangssignal der
zuvor beschriebenen Baugruppen soll nun so weiter-
verarbeitet werden, daBl es als elektirische GrifBe den
zu steuernden Triebfahrzeugen und dem Zubehdr di-
rekt zugefiihrt werden kann.

5.1. Vorverstirker mit zeitlich verzogertem Ausgangs-
signal (1 VLZ 1 S)

Dieser Vorverstdarker liefert ein Ausgangssignal, das
nicht sofort vorhanden ist, sondern zeitlich verzégert
und sich stetig verdndernd erscheint. Betrigt die Ein-
gangsspannung 1 Volt, so ist am Ausgang keine bedeu-
tende Verdnderung feststellbar. Wird nun U 13 auf
einen héheren Wert umgeschaltet (etwa 8 Volt), so lddt
sich der Kondensator iiber R1 langsam auf (Bild 21),
wobei R1 den maximalen Ladestrom begrenzt. Daraus
folgt aber, daBl die Spannung am Kondensator zeitlich
verzigert ansteigt, denn es gilt U= Q/C, wobei C kon-
stant ist. Demzufolge flieBt durch T1 auch ein zeitlich
langsam ansteigender Basisstrom. Der sich erhéhende
Kollektorstrom von T1 bewirkt ein Absinken des Ba-
sispotentials von T2, so daB3 dieser sperrt und die Span-
nung Ul4 (Ausgangsspannung im Bild 19) auf etwa
10 Volt ansteigt. Wird nun die Eingangsspannung ab-
geschaltet, dann entlddt sich der Kondensator, wo-
durch auch der Basisstrom von T1 absinkt und folglich
Ul4 wieder auf 1 Volt zuriickgeht (Bild 20). Die Zeit
des stetigen Entladens und Aufladens kann variiert
werden. Mit R1 148t sich die Aufladezeit bestimmen,
wihrend durch R2 die Entladezeit veridndert werden
kann. Dieser Vorverstdrker kann Schaltvorgidnge zeit-
lich verzogert auslisen, aber auch einen stetigen
Ubergang von einem Schaltzustand in einen anderen
steuern (langsames Anfahren und Anhalten).

Stromverstdrkung der Transistoren: h2le = 40-.-50

5.2. Zwischenverstirker mit galvanisch getrenntem
Ausgang und Eingang (1 VLO 1)

Bekanntlich sind bei einem Transistor Ausgangs- und
Eingangsklemmen elektrisch leitend miteinander ver-
bunden (Bild 22). Dadurch ist es nicht moglich, Strom-
kreise direkt zu koppeln, die schon einen gemeinsamen
Nulleiter besitzen, wenn hinter der Verkniipfungs-
stelle noch ein Polaritidtswechsel vorgenommen wer-
den soll. Dabei wiirde es zu Ausgleichsstrémen kom-
men, die einem KurzschluBifall gleichkommen. Zur
Uberwindung derartiger Anpassungsschwierigkeiten
dient der galvanisch trennende Zwischenverstirker.
Er besteht aus einem einstufigen Transistorverstiarker,
der als Eingangssignal in Helligkeitsinderungen einer
Clihlampe umwandelt (Bild 24). Ein Fotowiderstand
wandelt dieses optische Zwischensignal in Veridnde-
rungen des Basisstromes von T2 um. Liegt zwischen
den Anschliissen 1 und 3 eine Eingangsspannung an,
so betrdgt die Ausgangsspanriung 1 Volt (Bild 23). Ist
kein Eingangssignal vorhanden, so betrdgt die Aus-
gangsspannung etwa 10 Volt. Es tritt also zusétzlich eine
Inversion im Signalflufl auf. Dieser Verstdrker gestat-
tet eine stufenlose Signalilibertragung. Er wird meist
zur Ankcpplung des Fahrstromkreises an das Bau-
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gruppensystem verwendet, da hier der gemeinsame
Nulleiter zur Auslosung von Schaltvorgingen ge-
braucht wird und ein Polarititswechsel der Fahrspan-
nung erforderlich ist.

Stromverstirkung der Transistoren: h2le = 30---40

5.3. Leistungsverstirker

Diese Baugruppen haben die Aufgabe, die relativ
schwachen Ausgangssignale der bisher behandelten
Schaltungen so zu verstéirken, daB eine Belastung bis
1 Ampére oder mehr mdoglich ist. Das zu betreibende
Gerédt wird dabei von einer gesonderten Spannungs-
quelle gespeist, um innerhalb der Stromversorgung der
Baugruppen starke Spannungsschwankungen infolge
von Belastungsinderungen zu vermeiden. Die Einfii-
Bung eines Leistungsverstirkers in das Baugruppensy-
stem %t im Bild 25 prinzipiell dargestellt. Die Ein-
gangsspannung Ul3 kommt von den vorgeschalteten
Bausteinen,

5.3.1. Leistungsverstirker mit direkt proportionalem
Ausgang (1 VL 1-1)

Dieser Verstirker besteht aus einer Darlingtonschal-
tung von zwei Transistoren. Dadurch wird eine groSe
Stromverstirkung der gesamten Anordnung erreicht
(Bild 26). Bei dieser Schaltung vergriBert sich die Aus-
gangsspannung, wenn sich die Eingangsspannung er-
hoéht. Prinzipiell entspricht dieser Verstirker dem Ar-
beitskontakt beim Relais, jedoch ist hierbei ein konti-
nuierlicher Ubergang zwischen ,Ein* und ,Aus“ mog-
lich. Zur Ableitung der entstehenden Wirme ist die
Montage des Leistungstransistors T2 auf ein geniigend
groBes Kiihlblech (60---100 em? erforderlich.

5.3.2. Leistungsverstirker mit indirekt proportionalem
Ausgang (1 VL 1-2)

Bei verschiedenen Schaltungen ist es erforderlich, daB
ein Ausgangssignal vorhanden ist, wenn kein Ein-
gangssignal anliegt. Zu diesem Zweck dient der Ver-
stirker mit indirekt proportionalem Ausgang. Bei
einem anliegenden Eingangssignal sinkt der Ausgangs-
strom bis auf den Reststrom des Leistungstransistors
T3 ab. Dieses Schaltverhalten entspricht der Funk-
tionsweise des Ruhekontaktes beim Relais, wobei hier
ebenfalls ein kontinuierlicher Ubergang zwischen
+Ein* und ,Aus" moglich ist. Der Anschlufl dieser Bau-
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gruppe ist ebenfalls gemaB Bild 25 vorzunehmen. Der
Transistor T3 sollte zur Ableitung der entstehenden
Wirme auf einem Kiihlblech (60--:100 cm? montiert
werden.

5.4. Leistungsverstirker mit zwei Einglingen (2 VLI)

Oft ist es notig, daB ein Ausgangssignal dann und nur
dann abgegeben werden darf, wenn mindestens zwei
Voraussetzungen (Schaltzustinde) erfiillt sind. Eine
Baugruppe zur Realisierung eines derartigen Schalt-
verhaltens zeigt Bild 29. Der Verstdrker 2 VL 1 gibt
genau dann ein Ausgangssignal ab, wenn beide Ein-
gangssignale vorhanden sind. Bei der dargestellten
Prinzipschaltung (Bild 28) dienen zwei bistabile Multi-
vibratoren zur Ansteuerung des Verstirkers. Der Tran-
sistor T3 ist nur dann durchgesteuert, wenn durch ihn
ein Basisstrom flieBt, d. h., die Transistoren T1 und
T2 miissen sich im leitenden Zustand befinden. Dabei
wird je ein Transistor von einem Multivibrator ange-
steuert, so daBl nur dann ein Ausgangssignal vorhanden
ist, wenn bei den Multivibratoren jeweils die Lampe 1
brennt. Bei allen anderen méglichen Schaltkombina-
tionen erscheint kein Ausgangssignal. Durch die An-
wendung dieser Baugruppe ist eine sinnreiche Ver-
kniipfung von verschiedenen Schaltungen erreichbar.
So léBt sich zum Beispiel iiber einen Eingang die Grifie
des Ausgangssignals steuern, wihrend iiber den ande-
ren eine elektronische Sicherung bei Uberschreitung
einer Maximalbelastung eine Abschaltung bewirken
kann.

(Forts, folgt)
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WISSEN SIE SCHON . ..

® daf die Standseilbahn Augustusburg
am 24. Juni 1971 60 Jahre alt wurde? Bis-
her wurden bel einer Streckenldnge von
1234 m und bel einem Hdohenunterschied
von I75 m ilber 27 Millionen Fahrgdste
befdrdert, Die Fahrzeit betrdgt acht Mi-
nuten. Ein Wagen kann bis zu 74 Perso-
nen befdrdern.

® daf es selbst im _eisenbahnlosen” Is-
land eine Dampflokomotive gibt? Im
Jahre 1912 kam diese Baulokomotive zum
Hafenbau nach Reykjavik, der Haupt-
stadt von Island. Anschliefend nach Be-
endigung der Bauarbeiten wanderte die
Lok sofort ins Museum von Reykjavik.

® daf es bel der DB nur noch 17 be-
triebsfdhige Lokomotiven der BR 38 gibt?
Beheimatet sind diese Lokomotiven in
den Bw Tilbingen und Heilbronn,

® daf in der Sowjetunion 30000 km
Streckenldnge elektrifiziert worden sind?
Damit nimmt die UdSSR in bezug auf
die Lidnge der elektrisch Dbetriebenen
Strecken den ersten Platz in der Welt
ein.

® dapf in der Schweiz vier Vier-Wagen-
Zilge RABD 8/16 fir den Nahverkehr in
Auftrag gegeben sind? Die Zwischenwa-
gen sind ohne Antried. Die Triebwagen,
an jedem Ende befindet sich davon einer,
wiegen 43 t, die Zwischenwagen 21 t. Im
ganzen Zug sind 224 Pldtze 2. Klasse und
56 Pldtze 1. Klasse vorhanden, Die
Hichstgeschwindigkeit der Einheit betrdgt
125 kmfh, die Lelstung derselben 2665 PS.

@ dap die DB die zuldssige Geschwindig-
keit filr die BR 23 mit dem Tender voran
auf 85 km'h erh8ht hat, Ebenso erfolgte
bei den BR 50 bis 53 eine entsprechende
Erhdhung auf 80 kmfh.

® dapf es bel der Deutschen Reichsbahn
auch Gilterzuglokomotiven der BR 52
gibt, die mit einem Oberfldchenvorwdr-
mer ausgeriistet sind? Hierbei handeli es
sich um ehemalige Kondens-Lokomoti-
ven. Infolge des Oberflichenvorwdrmers
ist eine vbllig andere Rohrverlegung am
Kessel bedingt. U. B. z. die Lokomo-
tive 52 1976-1 vom Bw Pasewalk. Deutlich
ist der Oberfldchenvorwdrmer vor dem
Giesl-Ejektor erkennbar,

Foto: Winfried Kdnig, Berlin

® daf die Betriebsldnge der DR-Strecken
nach dem Stand vom 1. Januar 1970 ins-
gesamt 14909 km betrug? Davon sind
14 247 km Regelspur. Die Hauptbahn-
ldnge umfafit 7309 km, elektrisch betrie-
ben waren zum g Zeitpunkt
1208 km Hauptbahn und 77 km Neben-
bahn.

® daf im Mont-Cenis-Eisenbahn 1

In eigener Sache

Immer wieder erreichen uns Briefe von
Lesern, in denen um Ubersendung von

Bildern, Baupld usw. gebet wird.
Andere Leser fragen nach Lieferterminen
oder Bezugsmoglichkeit von dell

bahn-Neuheiten und Material oder stellen
individuelle Anfragen, die den Bau ihrer
1 Anlage betreffen. Wir weisen

der zur einen Hdlfte auf fr dsisch

und zur anderen auf italienischem Bo-
den liegt, der Oberbau vom SNCF-Typ
ist, wdhrend die Fahrleitung und Signa-
listerung den FS-Normen entsprechen?

Die italienischen Staatsbahnen besorgen
die Unterhaltung der Fahrleitung und
Signalanlagen, wdhrend die SNCF fir
alle anderen Anlagen verantwortlich
sind. Scho.

@ daf die Elsenbahnverbindung zwischen
den beiden sowjetischen Grofstddten
Moskau und Leningrad im Jahre 1971 auf
thr  40jdhriges Bestehen zurilckblicken
kann? Die 650 km lange elektrifizierte
Strecke wird mit modernen Exprefziigen,
den _.Roten Pfeilen®, befahren. Neben
hohen Geschwindigkeiten ist eine exakte
Einhaltung der Fahrzeit oberstes Gesetz.

Schi.

Ing. WOLFGANG FISCHER, Plauen

hiermit ausdrilcklich darauf hin, daf die
Redaktion nicht in der Lage ist, solchen
Einzelwiinschen nachzukommen bzw. sol-
che Anfragen zu beantworten, Wir bitten
daher dringend darum, davon Abstand
zu nehmen.

Es besteht auch Veranl g
darauf hinzuweisen, daf alle zur Ver-
dffentlichung angebotenen Fotos aus
drucktechnischen Grilnden folgende Be-
dingungen erfilllen wmissen: Kontrast-
reich, gute Bildschdrfe und Bildabzug
schwarz-weig-Hochglanz im Mindestfor-
mat 93X 12 em. Jedes Foto muf auf der
Rilckseite unbedingt den Namen und die
volle Anschrift des Bildautoren tragen,
um die Honorierung bel Verdffentlichung
zu sichern.

Allen unseren Lesern und Freunden im
In- und Ausland wilnschen wir ein fro-
hes Weihnachtsfest und ein erfolgreiches
Jahr 1972! Die Redaktion

= In

nao.

Und noch einmal die historische Baureihe 84

Dem Beitrag iiber die Geschichte
der Dampfzugférderung zwischen
Heidenau und Altenberg (Erzgeb.)
von Hans-J. Simon aus Dessau
(Heft 4 71) mochte ich noch einiges

hinzufiligen.
Der um 1850 im westlichen Erz-
gebirge aufblithende Erzbergbau

machte eine gegeniiber bisher um
das Vielfache gesteigerte Transport-
kapazitdt der Eisenbahn erforderlich.
Deshalb wurden schon Mitte 1949
die ersten Lokomotiven der Bau-
reihe 84 vom Bw Dresden-Altstadt
in das damalige Bw Schwarzenberg
(Erzgeb.) umbeheimatet. Sie sollten
auf der sehr kurvenreichen Stei-
gungsstrecke Schwarzenberg—Johann-
georgenstadt eingesetzt werden. Bis
1952 waren samtliche 11 Lokomo-
tiven dieser Baureihe an das Bw
Schwarzenberg abgegeben worden.
Nach dem 195152 erfolgten zwei-
gleisigen Ausbau der Strecke nach
Johanngeorgenstadt und ihrem Um-
bau auf hohere Achslasten und
groBere Kurvenradien wurde die
Baureihe 84 vielfach in Doppeltrak-
tion vor langen Giiterziigen ein-
gesetzt, Spéter diente sie meist als
Vorspann- oder Schiebelok fiir
schwere Giiterziige, die mit der Bau-
reihe 58 bespannt waren. Jedoch
hatte die Baureihe 84 zu viele Nach-
teile. So waren schon im Beitrag
von Hans-J. Simon die Schwierig-
keiten in der Wartung und Unter-

haltung erwidhnt worden. Unter den
schweren Einsatzbedingungen im
westlichen Erzgebirge machte sich
ein weiterer Nachteil bemerkbar:
Der Aktionsradius der Lok war viel
zu gering. Die Vorrédte an Kohle und
besonders an Wasser waren im Ver-
hiltnis zur Kesselleistung so gering
bemessen, dal es z. B. nicht moglich
war, einen durchgehenden Glterzug
von Zwickau nach Johanngeorgen-
stadt zu beférdern (= 56 km), ohne
unterwegs in Aue oder Schwarzen-
berg Wasser auffiillen zu miissen.
Ein dritter Nachteil der Baureihe 84
war ihre hohe Achslast von 18 Mp,
die einen Einsatz auf den sehr stark
belasteten, jedoch nur fiir 15 bzw.
16 Mp Achslast zugelassenen An-
schluBlstrecken nach Annaberg und
nach Karl-Marx-Stadt (lber Aue)
nicht zulieB. Deshalb verschwand
schon Mitte der fiinfziger Jahre ein
Teil dieser Lokomotiven wieder aus
dem Erzgebirge.
Als 195758 das Bw Schwarzenberg
aufgelost und als Lokbahnhof dem
Bw Aue unterstellt wurde, wechsel-
ten die zu der Zeit noch vorhande-
nen Lokomotiven 84001, 006, 008,
009, 010 und 012 nach Aue iiber.
Aber auch hier wurden sie allmah-
lich ausgemustert. Die letzte im Ein-
satz befindliche 84er im Bw Aue
war wohl im Jahre 1860 die 84 008
gewesen.

Foto: W. Fischer
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Modernster Oberbaumefiwagen der Welt fiir die

Deutsche Reichsbahn

Der modernste, aber auch wertvollste Wagen, der je-
mals in Osterreich hergestellt wurde (Preis etwa
20 Millionen Schilling), wurde kiirzlich im Werk Graz
der Simmering-Graz-Pauker A. G. fertiggestellt und an
den Besteller, die Deutsche Reichsbahn, libergeben.

Es ist ein sechsachsiger, 26,4 m langer vollelektronisch
ausgeriisteter OberbaumefB- und Versuchswagen. Die
Geridte des Wagens arbeiten bis zu einer Hochstge-
schwindigkeit von 160 km/h und liefern sdmtliche fir
die Kontrolle des Oberbaues von Bahnstrecken beno-
tigten MeBzahlen sowie kombinierte MeBwerte. Die
Aufzeichnungen stehen jeweils im Augenblick der
Messung, gut ablesbar, auf einer 50 cm breiten Papier-
rolle zur Verfligung,

Der abgelieferte Neubauwagen ist einzig auf der Welt.
Es haben schon jetzt zahlreiche Bahnverwaltungen an
diesem Fahrzeug Interesse und um Besichtigung nach-
gesucht.

Der vollklimatisierte Melraum enthalt zwei 11-Kanal-
Schreiber. Jeder von ihnen kann elf verschiedene MeB-
werte aufnehmen und aufzeichnen. Da jedoch bisher
nur maximal 16 verschiedene Werte zu messen sind —
dies stellt bereits ein Optimum dar — konnen auch
.gefilterte Werte" erarbeitet werden, also Kombinatio-
nen zweier oder dreier Einzelwerte. Der Wagen ver-
fiigt iiber eine eigene Energieanlage, eine Wechsel-
sprechanlage fiir das drei- bis fiinfkdpfige Bedienungs-
personal sowie im eigenen Konferenzraum iiber Bild-
werfer, Filmprojektor, Kopier- und VergriBerungs-
apparate. So kénnen beispielsweise jederzeit von einem
bestimmten Streckenabschnitt — auch wenn dieser Ab-

Ing. GUNTER FROMM, Erfurt

schnitt nur wenig Zentimeter lang ist, Kopien und
Vergriflerungen der Me3werte angefertigt werden. Als
MeBwertaufnehmer werden induktive Wegaufnehmer
und induktive Beschleunigungsaufnehmer verwendet.
Die wichtigsten Messungen, die von den elektronischen
Geriiten parallel registriert und auf den Schreiber iiber-
tragen werden, beziehen sich auf Spurweite, Kurven-
krilmmung, Uberhéhung der Gleise, vertikale und ho-
rizontale Beschleunigung, Gleissenkungen und auf die
Feststellung von Riffelungen.

Dieser neue elektronische MefB- und Versuchswagen
hat in Fachkreisen bereits groBtes Aufsehen erregt.

A. Horn, Wien
Foto: Erich Hoch, Wien

Bavanleitung fiir das Empfangsgebdude Bf Neuhausen in Nenngréfie HO

Die aufstrebende Industrie in unserer Republik hat
auch vielerorts eine Erweiterung der Verkehrsanlagen
der Eisenbahn zur Folge. So wurde auch dieses kleine
Empfangsgebiude an einer Nebenbahn errichtet. Es
kann auf einer Anlage modernen Charakters gut seinen
Platz finden und wird in Verbindung mit der heuti-
gen Dieseltraktion das Neue unseres sozialistischen
Verkehrswesens verkorpern.

Aus diesem eingeschossigen Gebdude kann ohne gro-
Ben Aufwand ein zweigeschossiges entwickelt werden.
Man setzt ein zweites GeschoB von rd. 30 mm Héhe
auf. Die Dachausbildung geschieht in gleicher Form,
die Fensterachsen sollten ilibereinander liegen.

Alle Wiande werden aus Pappe oder aus Sperrholz ent-
sprechender Dicke ausgesigt. Als Fenster konnen
solche aus Plaste Verwendung finden, aber auch die
Herstellung aus Pappe, mit Zellon verglast, ist nicht
schwierig. Die Fenster des Stellwerkvorbaues und die
verglasten Stirnwinde der Schalterhalle erfordern
ohnehin eine solche Bauweise. Der Einbau der inneren
Trennwiédnde entsprechend des Grundrisses und das
Einrichten der einzelnen R#éume verbessern die vor-
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bildgerechte Gesamtwirkung erheblich, Die Decken-
platten werden entsprechend der Dachneigung zwi-
schen die Auflenwdnde pgeleimt (siehe auch
Schnitt I—I). Die AuBenwinde erhalten eine obere
Blechabdeckung und vorgehdngte Wellaluminium-
Schiirze als oberen Abschlufl.

Das gesamte Gebdude erhdlt einen hellgrauen Glatt-
putz. Die vorspringenden Wandfldchen sind als Klin-
ker-Verblendmauerwerk ausgefiihrt. Sie kénnen aber
auch nur im Putz farbig abgesetzt werden. Die Dach-
flichen haben eine Eindeckung als Bitumenddmmdach
und sind dementsprechend schwarz gestrichen. Fenster-
rahmen und -leitungen erhalten weiflen Anstrich. Die
Rahmen der verglasten Stirnwinde der Schalterhalle
und der Fenster des Stellwerkvorbaues erhalten einen
Anstrich mit Silberbronze, um den Eindruck von
Leichtmetallkonstruktionen zu erwecken. Sockel, Vor-
legestufen und Vordédcher werden betongrau angemalt
Beschriftungen, Uhren, Reklamefldchen und Beleuch-
tung vervollstandigen das Modell.

Fiir die Nenngréfle N geniigt es, die Malle von der
Zeichnung abzugreifen,
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WERNER BEUCHEL, Halle (Saale)

Der VEB Nahverkehr Karl-Marx-Stadt

Bild 1 Einer der ditesten noch erhaltenen Triebwagen; Bau-
jahr 1908, Spurweite 925 mm

Bild 2 Ein Triebwagen aus dem Jahre 1925. Er unterscheidet
sich von den anderen Fahrzeugen durch das aufgesetzte Ober-
lichtdach und die Untergestellkonstruktion

Bild 3 Ein Schmalspurzug an der Zentralhaltestelle
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Am 22. April 1880 wurde in Chemnitz, schon damals
eine Grofistadt mit fast 130 000 Einwohnern, die erste
Pferdebahnlinie erdffnet. Es fuhren zu jener Zeit
4,50 m lange Wagen, die zehn Sitz- und 14 Stehplitze
boten. In der Bliitezeit des Pferdebahnbetriebes waren
auf der 7,2 km langen Strecke (1892) 25 derartige Wa-
gen und 59 Pferde eingesetzt. Dem steigenden Ver-
kehrsaufkommen Rechnung tragend, begann man mit
der Elektrifizierung der Strecke, nachdem sich die
elektrische StraBenbahn bereits in Dresden und Leip-
zig bewidhrt hatte. Der erste elektrische Triebwagen
fuhr am 19. Dezember 1893, Es war ein 6,60 m langer
Wagen mit 1,80 m Achsstand, der 16 Liangssitze und
14 Stehplidtze anbot. Die  Motorleistung be-
trug 2 X 28 PS.

Die Einrichtung der Pferdebahn war dem englischen
Ingenieur William Roebuck {ibertragen worden und
wurde spiter von der ,The District of Chemnitz
Tramways Comp. Ltd.“ fortgefiihrt. Die Englidnder
wihlten als Spurweite drei englische FuB, d. h.
915 mm, was auch bei der elektrischen Bahn beibe-
halten wurde. Dieses MaB wurde vom Jahr 1917 an
auf 925 mm erweitert, um den Wagenlauf etwas zu ver-
bessern. Diese in der Welt einmalige Spurweite besteht
auch heute noch und bereitete dem Nahverkehrsbe-
trieb lange Zeit Kopfzerbrechen. So war es kaum mog-
lich, moderne Fahrzeuge einzusetzen. Die heute noch
laufenden Wagen stammen zum groBiten Teil aus den
Jahren 1925 bis 1929. Es handelt sich dabei um 9,90 m
lange und 2,10 m breite Triebwagen in Holzbauweise
von 14 t. Sie kinnen 22 Personen auf Sitz- und 20 Per-
sonen auf Stehplidtzen befordern. Ihre Leistung betrédgt
2% 55---65 PS. Dazu wurden entsprechende, wagen-
baulich gleiche Beiwagen beschafft.

Seitdem wurden aufler drei vierachsigen Triebwagen,
die sich aber nicht bewiahrten (1942), und vier Beiwa-
gen des Einheitstyps ,Werdau* (1952) Kkeine neuen
Fahrzeuge zugefiihrt. Dies ist auf die ungewohnliche
Spurweite zuriickzufiihren.

So muBte in den 50er Jahren der Beschluf zur Um-
spurung der StraBenbahn gefaBt werden. Eine einfache
Spurerweiterung auf 1000 mm schied trotz der gerin-
geren Kosten aus, weil sie in der Perspektive keine
durchgreifende Verbesserung versprach. Daher wurde
beschlossen, die Gleisanlagen auf Normalspur 1435 mm
umzustellen. Dazu waren erhebliche Aufwendungen
und Tiefbauarbeiten notwendig. Die Annaberger
StraBe, auf der sich der grofBte Abschnitt der ersten
neuzubauenden Linie befand, mufite vollkommen neu
reguliert und verbreitert werden. Damit waren Ab-
brucharbeiten, Umlegen von Versorgungsleitungen,
Neubau von Abwasseranlagen und vieles andere mehr
verbunden.

Gleichzeitig mubBte ein neuer Betriebsbahnhof errichtet
werden. Dazu wurde auf dem Geldnde des ehemaligen
StraBenbahndepots Altchemnitz ein neuer Betriebs-
bahnhof nach modernsten Gesichtspunkten erbaut. Auf
die allgemein iibliche Wagenhalle wurde dabei ver-
zichtet. Die Ziige stehen, d&hnlich wie auf Omnibus-
héfen, auf einer groBen, betonierten Abstellfliche im
Freien. Fiir die Behandlung der Ziige ist eine Halle
mit einer modernen Wagenwaschanlage und mit meh-
reren Werkstattgleisen mit Kanélen vorhanden.
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Bild4 Nach dem Kriege wurden sieben schwerbeschddigte
Triebwagen wieder aufgebaut und dabet den Einheitswagen
«Werdau" angeglichen

Bild 5 Ein Zug vom Typ .Gotha*

Bild 6 » Tatra-Zug riickt aus dem Bf der DSF, Scheffelstrafe,
aus. Die Ziige bestehen aus zwei véllig gleichartigen Trieb-
wagen, die in Vielfachsteuerung gefahren werden

Bild 7 Innenansicht eines T 3D. Die Plastschalensitze sind
in rotem und grauem Farbton gehalten

Fotos: Beuchel, Halle a. d. §.
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Im Jahre 1959 wurde der Betrieb auf der ersten normal-
spurigen Linie aufgenommen. Es verkehrten damals
Dreiwagenziige aus .Gotha“-Zweirichtungswagen.
Diese wurden spédter nach Dresden abgegeben und
durch ,.Gotha“-Ziige in Einrichtungsbauart ersetzt. Seit
1968 befinden sich nun die neuen rot-weiflen Ziige vom
Typ Tatra T 3D im Einsatz. Durch den weitsichtigen
und groBziigigen Streckenbau kénnen die Ziige in ihrer
urspriinglichen Form mit 2,50 m Wagenbreite einge-
setzt werden, wihrend sie fiir Dresden und Leipzig
als T 4D mit 2,20 m Wagenbreite geliefert werden muB-
ten. In Karl-Marx-Stadt verkehren die Ziige mit zwei
Triebwagen in Doppeltraktion, Dadurch werden eine
enorme Anfahrbeschleunigung und eine hohe Reisege-
schwindigkeit erreicht. Sie liegt mit rd. 32 km/h er-
heblich iiber der der Schmalspurbahn (rd. 21 km/h).

Der normale Zugabstand betrdgt zehn Minuten. Zu-
sammen mit den ,Gotha“-Ziigen wird im Berufsver-
kehr eine zwei Minuten-Zugfolge realisiert. Das setzt
einen reibungslosen und fliissigen Betrieb voraus. So
ist der neugebaute Gleiskdrper zum gréfiten Teil ge-
trennt vom iibrigen StraBenverkehr in der Straflenmitte
angeordnet, und an wichtigen Punkten sind straBen-
bahnbetidtigte Ampelanlagen eingebaut. Vor allem die
Tatra-Ziige konnen dadurch ihre volle Geschwindigkeit
ausfahren.

Die 26 Wagen stammen aus zwei verschiedenen Liefe-
rungen. Die Wagen der ersten Lieferung (Nr. 401—415)
laufen bis zu 75 km/h. Allerdings wurden die ersten
drei Anfahrstufen gedrosselt, um die Beschleunigung
in fiir die Fahrgiste ertridglichen Grenzen zu halten.
Zur Reduzierung der Hoichstgeschwindigkeit auf
65 km/h wurden einige Fahrstufen blockiert. Die zweite
Lieferung (Nr. 416—426) besitzt eine geiinderte Achs-
iibersetzung, um die Wagen evtl. mit Beiwagen ein-
setzen zu konnen. Die Hoéchstgeschwindigkeit betragt
dadurch von vornherein nur 65 km/h, Diese Wagen wa-
ren urspriinglich fiir die noch im Bau befindliche
Strecke nach Bernsdorf bestimmt, werden aber zwi-
schenzeitlich mit auf der Linie 5/51 gefahren. Die Wa-
gen beider Lieferungen gleichen sich #duBerlich villig,
sie konnen aber nicht miteinander im Zugverband
laufen.

Der in anderen Stddten iibliche Dreiwagenzug kann in
Karl-Marx-Stadt vorerst nicht eingefiihrt werden, weil
die begrenzten Lingen der Bahnsteige und der Halte-
stelleninseln einen solchen 45 m langen Zug nicht zu-
lassen,

Die neuen Wagen erfreuen sich beim Personal und bei
den Fahrgidsten zunehmender Beliebtheit. Durch das
Pedalwerk und die weitgehende Entlastung des Fahrers
sind die T 3D auch durch Frauen leicht bedienbar.

Pline und Projekte gibt es fiir den VEB NVK genug.
Gegenwirtig ldauft die Umspurung der Strecke nach
Bernsdorf. Hier sind die Probleme &hnlich wie im
Jahre 1959 beim Umbau der Altchemnitzer Linie. Als
besonderes Nadelohr erweist sich hierbei die Reichs-
bahnbriicke am Bahnhof Karl-Marx-Stadt-Siid, wo
ohne Unterbrechung des dort fiinfgleisigen Zugbetrie-
bes die Spannweite der Briicke vergriflert werden mull,
um die breitere StraBe hindurchfiihren zu kénnen. Der
Betrieb auf dem ersten Teilabschnitt soll 1973 aufge-
nommen werden. Fiir die Zukunft ist die Weiterfiih-
rung der Umspurung vorgesehen. Auflerdem miissen
die Neubauviertel Hans-Beimler-Strafie, Yorckstrae
und Markersdorfer Hang mit zusammen rd. 100000
Einwohnern angeschlossen werden. Nur am Rande sei
erwidhnt, dall der VEB NVK neben dem StraBenbahn-
betrieb noch ein umfangreiches Omnibus-Liniennetz
betreibt. Dazu stehen eine gréflere Anzahl Gelenkbusse
Ikarus K-180 zur Verfigung,

Der VEB NVK wird also auch in Zukunft grofle Auf-
gaben zu lésen haben.
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Mitteilungen des DMVI

Prenzlau

Herr Wolfgang Mohnke, Am Thomas-Miintzer-Platz 1,
grilndete eine neue Arbeitsgemeinschaft, die sich
unserem Verband angeschlossen hat.

Bitterfeld

Die Arbeitsgemeinschaft 625 Thalheim, veranstaltet
im Kreismuseum Lichtbildervortrige iiber die OBB,
DR und Modellbahnfahrzeuge an folgenden Tagen:
4,, 5. und 12, Dezember. Beginn jeweils 10.00 Uhr.

Bezirksvorstand Berlin

Die Geschiftsstelle bleibt am 21. und 28. Dezember 1971
geschlossen. -

Zittau

Modellbahnausstellung vom 4. Dezember bis 12. De-
zember 1971 im Jugendklubhaus ,Dt 64“, Frauen-
strafle 20. Offnungszeiten: Montag bis Freitag 15.30 bis
19.30 Uhr, Samstag und Sonntag 10.00 bis 12.00 und
13.00 bis 18.00 Uhr.

Wer hat — wer braucht?

12'1 Biete: div. Modellbahnartikel Spur HO u. a. viele
Triebfahrzeuge, Wagen und Zubehor; ,Der Modell-
eisenbahner" 1962 bis 1970 (gebunden); ,Das Signal®,
Hefte 1 bis 37 (ungebunden); ,Modellbahnanlagen®,
Teil I und 1I, sowie div. Modellbahnliteratur.

122 Biete in H0: BR 23, 42, E46, BN 150, Weichen,
Stellpulte; ,,Der Modelleisenbahner", Heft 1 bis 12.'1969.
Suche: Eisenbahnjahrbuch 1963, 1864 und 1968. Fromm
— Bauten auf Modellbahnanlagen, Holzborn — Dampf-
lokomotiven sowie in HO0: BR 01, 03, 50 E63, E94,
Schmalspurartikel von Herr. ,Der Modelleisenbahner*,
Heft 4/1957, 5 und 6/1964, 1/1966, 12,1967.

123 Biete: div. dltere Hefte ,Der Modelleisenbahner®,
Suche: Herr — Schmalspurfahrzeuge und , Der Modell-
eisenbahner, Hefte 1/1952, 3, 4 und 12/1953, 21954,
2 und 81955, 2/1956, 2 bis 4, 6 und 10/1957, 91958,
101959, 2 und 12/1960, 8 und 9/1967 sowie samtliche
Sonderhefte.

12'4 Biete: versch. Gleisbildelemente, Piko- und Giit-
zold-Geh#use, Rehse-Nummernschilder kompl., Weichen
und Schienenmaterial in Spur 0 und I. Suche: Lok-
und Wagenmaterial in Spur I, auch defekt.

12,5 Suche: Piko-Lok BR 23 und 50 (auch defekt).
Biete: Rottenkraftwagen (Eigenbau) und Lokfotos (DR).
12/6 Biete: Schiebebiihne TT, E 70 TT sowie zweiteil.
Doppelstockeinheit in HO0. Suche: Dampfloks TT ver-
schiedener Firmen sowie Drehscheibe in TT.

127 Suche in Baugr. HO Schnellzuglok der BR 01 oder
03. Ferner Eisenbahn-Jahrbuch 1971.

12.8 Biete: zweitl. transportable H0-Anlage 2600 mm
X 1300 mm mit Geldndegestaltung, Transformator,
Fahrregler, Weichen, Untergestell. Suche: Motor fiir
HO BR 23, Modell der BR 23, 01, 03 (Gehduse und
Tender konnen beschidigt oder unbrauchbar sein).
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Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und Zusen-
dungen von Mitgliedern des DMV (Mitgliedsnummer
angeben!) zu ,Wer hat — wer braucht?“ sind zu richten
an das Generalsekretariat des Deutschen Modelleisen-
bahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 4111, Ein-
sendungen von Nichtmitgliedern des DMV zu ,Wer
hat — wer braucht?” kénnen nicht beantwortet werden.
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

129 Biete: div. Material Spur S zum Tausch gegen
Herr-Schmalspurmaterial oder BR 23 (H0). Suche:
.Dampflokarchiv",

12/10 Suche: BR 01 oder 03, HO Gleichstrom, Zwei-
leiter, sowie Triebfahrzeuge und Wagen fiir Spur-
weite HoOe.

1211 Suche: Rollendes Material Spur 0 und grober.
Biete: Material versch. Fabrikate,

12/12 Tausche: Spur-00-Fahrzeuge sowie Zubehor gegen
Spur-0-Fahrzeuge der gleichen Firma.

1213 Suche: Giitzold-Lok G 13 (V 200 der DB).
12/14 Suche: Schmalspurartikel der Firma Herr.
12/15 Suche: Baupline und -zeichnungen von Lokomo-
tiven und Wagen der Firma Rehse.

12/16 Suche: Eisenbahnjahrbiicher bis 1970.

12/17 Verkaufe: Material Spur N und Zubehor. ,Der
Modelleisenbahner" 1967 bis 1970.

12/18 Suche: Gleismaterial fiir Piko-Einschienenbahn.
1219 Suche: Startpersonenwagen fiir Spurweite TT,
einzelne Oberteile, Wagen fiir Spur ¥ TT.

1220 Tausche: ,Dampflokarchiv® von Gerlach, ,Der
Modelleisenbahner* 1962 und 1964 (gebunden) gegen
Sonderhefte ,Der Modelleisenbahner* 185253 und
1959/60, ,Die Andenbahnen“, Suche Dampfloks und
alle Arten Wagen sowie Zubehor Spur N.

12/21 Suche: guterhaltene Bahnen Spur 0 der Firmen
Zeuke, Stadtilm; desgl. die entspr. Kataloge dazu.
12/22 Suche: Wiking-Modelle aller Art. Tausch nur
Modell gegen Modell.

Ehrentafel

Fiir vorbildlichen Einsatz bei der Erfiillung der Auf-
gaben des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes der
DDR wurden ausgezeichnet:

Verdienstmedaille der Deutschen Reichsbahn Stufe 1:
Winfried Liebschner, Dresden

Aktivist der sozialistischen Arbeit:

Gerhard Peter, Meillen

Helmut Reinert, Berlin

Rudolf Starus, Forst

Ehrennadel des DMV in Silber:

Wolfgang Hanusch, Niesky

Gerhard Herbst, Brieske

Ehrennadel des DMV in Bronze:

Ruth Hundt, Berlin

Achim Delang, Berlin

Alfred Fehrmann, Glauchau

Axel Horn, Radebeul

Michael Huth, Berlin

Heinz Naumann, Radebeul

Erich Puschmann, Brieske

Helmut Ubelhér, Sonneberg

Das Prisidium winscht allen Mitgliedern unseres
Verbandes ein frohes und gesundes Weihnachtsfest
und ein erfolgreiches Jahr 1972,

Helmut Reinert, Generalsekreti
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In der Nenngrile HO brachte
Fleischmann in seiner Supermodell-
Serie ein weiteres Triebfahrzeugmo-
dell heraus: die Baureihe 50 der DR,
entsprechend der neuen Bezeichnung
der DB als 031 dekoriert. Auch die-
ses Fahrzeug wurde wiederum mit
dem bewihrten Triebtender ausge-
riistet, so dall die Detailausfithrung
der Lokomotive bis ins kleinste vor-
genommen werden konnte. Der Kes-
sel trigt viele aufgesetzte Armatu-
ren, die Stirn- und Tenderbeleuch-
tung ist vorgebildgerecht ausgefiihrt
und wechselt [ahrtrichtungsabhin-
gig. Eine freie Kesseldurchsicht er-
hiht den guten Eindruck dieses Mo-
dells, Die Tatsache, dali infolge der
Triebtenderkonstruktion die Tender-
drehgestelle starr ausgefiihrt werden
mullten — also gar keine echten
Drehgestelle mehr sind, nimmt man
fiir die dadurch mogliche modell-
miiflige Ausfilhrung der Maschine
in Kauf.

Bild 1 Unser Foto zeigt deutlich die mo-
dellgerechte  Ausfithrung der BR 051,
Bremskildtze, zwischen den Rddern aujf-
gesetzt, eingesetzte Fenster im Fiihrer-
stand, auf der Pufferbohle freistehende
Stirnlampen usw. tragen u einem guten
Aussehen bel.

Bitd 2 Der Triebtender ist mit einem
anschnlichen Biletballast versehen, und
Haftreifen auf drel Antriebsradsdizen er-
héhen zusdtzlich die Zughkraft.

Bild 3 Im Fithrerstand sind sdmiliche
Armaturen nachgebildet,

Bild 4 Vorderansicht der 051; wir haben
beim Fotografieren die unschine Kupp-
tung vorn (siehe Bild 1) abgenommen, da
ste den Gesamtelndruck stdri. Die Nach-
bildung der Stirnbeleuchtung ist hier gut
erkennbar. Fotos: Kirsche, Berlin

DER MODELLEISENBAIINER 12 1971

WIR STELLEN VOR - WIR STELLEN VOR




interessantes von den eisenbahnen der welt + g

Elektrischer Tricbwagenzug der SNCF zwischen
Perpignan und Villefranche., Am 23. Mai d. J.
wurde diese Strecke auf Dileselbetrieb umge-
stellr.
Der Triebwagen wurde 1968 gebaut, Serie ZDBy
4901-14 der SNCF. Er war fir diese einzige fran-
zosische Strecke mit 168, Hz 12 kV konstruiert.
Foto: W, Walper., Niirnberg

‘ TER der RENFE .Tren Espanol Rapido*. kli-
matisierter Triebwagenzug auf der Fahrt von
Bareelona nach Bilbao bel Sitges, Gebaut bei
Fiat, Italien.

Foto: W, Walper, Nirnberg

Ellok der Baureihe 342 der JZ, als Bo'Bo’-Loko-
motive fir Gleichstrombetrieb in Italien gebaut.
neueste Maschine dieser Art in Jugoslawien.

v Foto; Ernst Wolf, Gmunden

372 r

R MODELLEISENBAHNER 12 1971



Diplomwirtschaftler WOLFGANG KUNERT, Berlin (DMV)

Iwelachsiger Triebwagen der BR M 120.2 der CSD

Der zunehmende Konkurrenzkampf der Verkehrstriager
in den 20er Jahren, besonders zwischen dem Kraft-
verkehr und der Eisenbahn, zwang alle Bahnverwal-
tungen, nach neuen Wegen einer rentableren Trans-
portgestaltung vor allem im Reiseverkehr auf verkehrs-
schwachen Bahnen zu suchen. Die bereits seit dem
ersten Weltkrieg erzielten Erfolge im Betrieb mit Ver-
brennungstriebwagen und die Verbesserung der verwen-
deten Otto- und Dieselmotore schufen dabei die Mog-
lichkeit, unter Verwendung im Automobilbau bereits
erprobter Motore und Getriebe leichte, wartungsarme
und rentable Verbrennungstriebwagen fiir schwach be-
lastete Lokalbahnen zu bauen. Diese Triebwagen er-
hielten im allgemeinen Sprachgebrauch die Bezeich-
nung ,Schienenbus”.

So wurden auch in der Tschechoslowakei ab 1928 in
verstirktem MaBe leichte Triebwagen auf Lokalbahnen
eingesetzt, Wiihrend viele Werke (z. B. Skoda und
CKD) dabei den Weg gingen, Kraftomnibusse mit Ei-
senbahngestellen zu versehen (M 120.0 und M 120.1),
wurde von der Automobil- und Waggonbau AG Tatra
in Kopfivnice ein spezieller Triebwagen fiir Lokal- und
Nebenbahnen entwickelt.

Die ersten leichten normalspurigen Nebenbahntrieb-
wagen der Tatra-Werke waren die Triebwagen der Bau-
reihe M 120.2. Von dieser Baureihe wurden ab 1928
von der CSD zehn Triebwagen beschafft, welche die

Bild 1 Zweiachsiger Triebwagen BR M 120.2 der CSD

Nummern M 120.201 bis 210 erhielten. Es handelt sich
hierbei um Triebwagen mit zwei Fiihrerstinden und
mit der Achsanordnung Al, die je nach Verkehrsbe-
diirfnis mit einem oder mit zwei Beiwagen des Typs
CDv zu entsprechenden Wagenziigen zusammengestellt
wurden. lhre Hochstgeschwindigkeit betrug 54 km/h.
Damit dienten sie der Verbesserung des Reiseverkehrs
auf Nebenbahnen. Der Treibstoffverbrauch von
30 kg/100 km, niedrige Unterhaltungskosten und die
relativ hohe Fahrgeschwindigkeit machten diese Trieb-
wagen zu einem sehr wirtschaftlichen Fahrzeug.

Fahrzeugaufbau

Der Rahmen besteht aus zwei geprelten Langstriagern
und zwei Quertrigern. Sie sind miteinander vernietet.
Sechs Querstreben sowie sechs diagonal angeordnete
Profileisen, die an die Langstriger genietet sind, geben
dem Rahmen eine entsprechende Festigkeit. Das Ge-
rippe des Wagenkastens ist aus Holz gefertigt, durch
Eisenwinkel an dem Rahmen befestigt und durch
eiserne AnschluBwinkel und Dachbigen versteift. Die
Winde des Wagens sind innen mit Holz und aullen mit
Eisenblech verkleidet, Der FulBlboden besteht ebenfalls
aus Holz, das mit Filzplatten und mit Linoleum ausge-
legt ist. Zur Verhinderung von Brdnden wurden ober-
halb der Bremsklttze Funkenschutzbleche angebracht.
Das Dach besteht aus Holz, ist innen verschalt und
auBen mit einer Dachleinwand versehen.
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Das Fahrgestell besitzt zwei Achsen, von denen die
eine iiber eine Kardanwelle vom Motor angetrieben
wird. Die Achsen sind aus Chrom-Nickel-Stahl, die
Réder aus FluBlstahl gefertigt. Sie sind in Rollenlagern
gelagert. Zur Federung dienen weiche Blattfedern, die
liber den Lagern aufgehingt sind. Die Bremsung er-
folgt durch

— eine Knorr-Druckluftbremse, die auf die Brems-
scheiben beider Achsen wirkt. Die Bremsen sind
Innenbackenbremsen, deren Bremsbacken mit einem
Asbestbélag versehen sind,

— eine Handbremse, die iliber Bremsklitze auf jedes
Rad wirkt,

— eine Notbremse, die sich im Abteil befindet.

Als Kupplung dient eine einfache Mittelkupplung,
welche durch Volutfedern abgefedert ist.

Die Triebwagen sind mit vier nach auBen o6ffnenden
Tiiren versehen, die sich an beiden Seiten der Wagen-
enden befinden. Lange Trittbretter, die iiber das Wa-
genende hinausragen, ermoglichen dem Zugfiihrer das
Ubersteigen in den Beiwagen wihrend der Fahrt.

Die beiden Fiihrerstinde sind durch Schiebetiiren vom
Fahrgastabteil getrennt. Ein groBes Mittelfenster und
zwei schmalere Seitenfenster ermdéglichen dem Tfz-
Fithrer eine ausreichende Sicht.

Das Fahrgastabteil ist an jeder Seite mit drei groBen
und zwei kleinen herablaBbaren Fenstern versehen.
Der Triebwagen hat insgesamt 32 Sitz- und 33 Steh-
plédtze. Die Sitzpldtze haben die Platzanordnung 3+ 1.
Es sind einfache Lattensitze aus Holz. Die mit Netzen
versehenen Gepicktridger sind lings der Wagenwand
angebracht. Die Beheizung des Fahrgastraumes erfolgt
durch die Abwidrme der Auspuffgase. Fiir die Beliif-
tung dienen einfache Luftschichte iiber den Abteilfen-
stern. Zur Beleuchtung des Wageninneren wird elek-
trischer Strom verwendet, der durch einen vom Motor
angetriebenen Dynamo erzeugt wird, der ebenfalls den
Akkumulator aufladet. \

Motor und Getriebe

Als Motor wird ein 6-Zylinder-Tatra-Benzinmotor ver-
wendet. Seine Leistung betrédgt bei einer Nenndrehzahl
von 1800 min! 65 PS. Er ist zwischen den Achsen
als Unterflurmotor angeordnet. Die Leistungsiibertra-
gung erfolgt vom Motor iiber ein Wechselgetriebe auf
eine Kardanwelle, welche iiber Kegelrdder auf eine
Achse wirkt, Dieser Kegelradantrieb ist als Wendege-
triebe ausgebildet. Zwischen Motor und Getriebe be-
findet sich eine auslésbare Kupplung.

Die Fahrtrichtungsdnderung erfolgt durch Verschwen-
ken des Antriebskegelrades auf eines der beiden fest
mit der Achse verbundenen Kegelrdder. Zur Schaltung
der entsprechenden Fahrstufe dient ein Gestinge, das
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| 2500 Bild 2 Mapfskizze des CSD-
e s — . R it Triebwagens M 120.2
4300
— - Foto: Archiv

von einem Schalthebel vom Fiihrerstand aus betitigt
wird. Es sind vier Geschwindigkeitsstufen vorhanden.
Der Wechsel der Geschwindigkeitsstufen geschieht
ebenfalls durch ein schwenkbares Getriebe, wobei im
ersten, zweiten und dritten Gang nur zwei Zahnriader
mitlaufen. Zum Starten des Motors dient ein elektri-
scher Anlasser System Scintilla, jedoch kann der Motor
auch durch eine Handkurbel angelassen werden. Der
Motor wird durch Wasser und durch Luft gekiihlt. Die
Riickkithlung des Wassers wird durch einen am Wagen-
dach angebrachten Rohrenkiihler mittels Fahrtwind
bewirkt. Durch verstellbare Jalousien kann die Luft-
zufuhr geregelt werden. Fiir den Kiihlwasserumlauf
dient eine vorn Motor angetriebene Kiihlwasserumwilz-
pumpe., Durch einen Thermostaten wird die Kiihlwas-
sertemperatur kontrolliert und auf der fiir einen wirt-
schaftlichen Betrieb notwendigen Temperatur gehalten.
AuBerdem erfolgt die Kiihlung des Motors durch einen
am vorderen Ende der Kurbelwelle angeordneten Ven-
tilator, der die erwdrmte Luft vom Motor absaugt.

Zur Bedienung des Motors und zur Steuerung des
Triebwagens sind auf jedem Fiihrerstand Anlasser,
Fiihrerbremsventil, Gashebel, Sandstreuer sowie Kon-
trollinstrumente zur Uberwachung der Betriebszu-
stiinde installiert.

Der Triebwagen hat einen Treibstoffvorrat von 150 Li-
tern. Dieser ist in einem Behilter neben dem Motor
untergebracht.

Passend zu den Triebwagen wurden ebenfalls im
Jahre 1928 fiinfzehn zweiachsige Beiwagen gebaut. Sie
entsprechen in den aduBeren AbmaBen und im Wagen-
aufbau villig den Triebwagen. Lediglich die Sitzplatz-
anordnung weicht mit 28 Plitzen und der Sitzplatz-
anordnung 2+ 2 von der des Triebwagens ab.

Der dullere Farbanstrich dieser Triebwagen und Bei-
wagen war urspriinglich dunkelgriin, das Dach war
grau, Rahmen und Fahrgestell schwarz gestrichen. Der
innere Farbanstrich der Winde ist eschenfarbig, die
Decke hat eine weille Farbgebung. Erst etwa ab 1930
erhielten diese Schienenbusse auf den Lokal- und
Nebenbahnen zur besseren Wahrnehmung einen hell-
griinen duBeren Anstrich.

Technische Daten:
Triebwagen Beiwagen

Typ - M 120.2 CDv
Achsanordniung - Al B

Linge iber Kupplung mm 9300 8300
Linge des Wagenkastens mm 8500 B500
grifite Wagenbreite mm 2720 2720
griofte Hohe mm 3640 iz
Leistung des Motors PS 65 —_
bei Umdrehungszahl min-t 1800 —
Hiochstgeschwindigkeit km/h 54 —_
Dienstgewicht kp 7300 3400
Sitzplitze - 3z 8
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Die Containerwelle rollt ... I

Container - rationellste Beférderungsart von Waren. Natiirlich
auch bei der TT-Bahn. Dort rollen schon ldngst Containerwagen in
Giiterziigen. lhren Containerumschlag kénnen Sie ab sofort weiter
ausbauen - durch ein neues StraBenfahrzeug fiir den Container-
transport wischen Fabrik und Bahnhof.

Dieser Sattelschlepper (Art. Nr. 8730, bereits im Handel erhdltlich)
ist mit zwei abnehmbaren Containern beladen, deren Tiiren sich
offinen lassen. Der Sattelauflieger kann von der Zugmaschine
abgekuppelt werden und steht auf zwei Stiitzrddern. Vorbildgetreu,
wie im GroBen.

Sie fahren gut mit Zeuke-TT-Bahnen - auch im Containerverkehr.

ZEUKE & WEGWERTH KG, 1055 BERLIN
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Von der Arbeit der Modelleisenbahner und Freunde der Eisenbahn

in der UdSSR und in der SFR)

In der SU wird die Arbeit mit den Modelleisenbahnern
und Eisenbahnfreunden hauptsdchlich vom Ministe-
rium fiir Verkehrswesen (MVW) und von der Eisen-
bahnergewerkschaft durchgefiihrt und unterstiitzt, weil
diese beiden Organisationen grofles Interesse dafiir
zeigen, Das MVW organisiert seine Tétigkeit durch die
Schulen fiir allgemeine und Berufsausbildung, die die-
sem Ministerium unterstehen, und durch die Kinder-
eisenbahnen. Die Gewerkschaft organisiert ihre Tatig-
keit mit Modelleisenbahnern durch Eisenbahner-Kul-
turhduser und Sommerferienpionierlager. Es bestehen
gegenwirtig 33 Kindereisenbahnen mit 750 mm Spur-
weite und je drei bis zehn Kilometern Lange, auf denen
im Sommer 20 000 Schiiler im Alter von 12—17 Jahren
eine Ausbildung erhalten. Diese Ausbildung geht nach
einheitlichem fiinfjahrigem Lehrprogramm vor sich. In
den ersten zwei Jahren studieren die Kinder die allge-
meinen Grundbegriffe des Eisenbahnwesens und mis-
sen anschliefend eine Fachrichtung (Wagen- oder Lo-
komotivkunde, Gleisbau, Betrieb, Signaltechnik) aus-
wahlen, Die theoretische Ausbildung lduft fiir jedes
Jahr nach dem schon erwidhnten Programm
vom 15. Oktober bis zum 15. April, und danach be-
ginnen die Schiiler das Betriebspraktikum, das sich
bis zum 1. September fortsetzt. Im Betriebspraktikum
fahrt jede Pioniereisenbahn nach regelmifigem Fahr-
plan 10—30 Ziige téglich und befdérdert jeden Sommer
30—60 000 Fahrgaste.

Alle Kindereisenbahnen gehoren zur Verwaltung .Aus-
bildung"” des Ministeriumns fiir Verkehrswesen und wer-
den von Eisenbahndirektionen finanziell und materiell
unterstiitzt, Die Schiiler, die eine Ausbildung durch-
laufen, bekommen kostenlos zwei Uniformen (fir Ar-
beit und fir Ausgang), Fahrkarten vom Haus bis zur
KE und bei einzelnen Bahnen auch Essen. Nach unserer
Meinung ist die Kindereisenbahn die beste Kombina-
tion von Erholung in frischer Luft und gleichzeitig
polytechnischer Ausbildung, die bei uns weiter ent-
wickelt und vervollkommnet wird.

Die Modelleisenbahner arbeiten meistens bei der Kin-
dereisenbahn, bei Eisenbahnkulturhidusern sowie bei
Pionierhdusern und in Schulen. Jede Kindereisenbahn
hat eigene Modelleisenbahnzirkel. Es gibt auch Wett-
bewerbe von Modelleisenbahnern; einen solchen Wett-
bewerb konnte man im sowjetischen Film sehen, der
den MOROP-Kongrel-Teilnehmern gezeigt wurde. Bei
uns baut man Modelle meistens im Mafistab 1 :30 (fri-
her 1 :50), weil in groflen Modellen mehrere verschie-
dene automatische und elektronische Einrichtungen
untergebracht werden konnen. Die Hauptrichtung bei
uns ist der Bau sehr komplizierter Lokomotiven mit
automatischer Steuerung bei verhéltnisméflig einfachen
Gleisanlagen. Eine solche Lokomotive im Malistab
1:30 konnte man in der Ausstellung der Wettbewerbs-
modelle des XVIII. Internationalen Modellbahnwett-
bewerbs 1971 im Dresdner Verkehrsmuseum sehen. Das
MVW interessiert sich vor allem fiir die praktischen
Ergebnisse der Arbeit mit den Modelleisenbahnern. So
richtet es das Interesse der Modelleisenbahner auf die
Automatik, die Telemechanik sowie das Studium und
den Bau moderner elektrischer und Diesel-Lokomo-
tiven. Wir mochten die technische Zusammenarbeit mit
dem MOROP weiter durchfiihren und die freundschafi-
lichen Beziehungen zum DMV weiter stdrken.

Das Modellbauwesen in der SU hat alle Voraussetzun-
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gen flur eine erfolgreiche Entwicklung: die technische
Basis, eigene Zeitschriften, Museen des Eisenbahnwe-
sens, die Unterstiitzung vom Ministerium fiir VW, vom
Ministerium fiir Volksbildung sowie von Gewerkschaf-
ten und ein breites Interesse bei Kindern. Natiirlich
muf} man bei uns noch vieles in dieser Hinsicht leisten,
obwohl schon viel getan worden ist.

L] - L]
In Jugoslawien wurden bis jetzt drei Klubs der Eisen-
bahnfreunde gegriindet, zwei bestehen in Ljubljana,
einer in Zagreb.
Der eine Klub in Ljubljana hat uber 150 Mitglieder,
die sich auf drei Sektionen verteilen.
Der Modellbahn-Sektion gehoren 100 Mitglieder an.
Im vorigen Jahr baute diese Sektion eine groBe Aus-
stellungsanlage (8 )X 2 m). Im Bau ist eine andere grofle
Anlage fir die Eisenbahner-Mittelschule in Ljubljana,
die der Schulung dienen wird.
Die Sammler-Sektion steht in engster Verbindung mit
dem Technischen Museum. Sie befafit sich mit dem
Sammeln von verschiedenen Gegenstinden, die mit
der Eisenbahn verbunden sind und mit historischem
Material.
Die populdrwissenschaftliche Sektion veranstaltet Ex-
kursionen zu verschiedenen Bahnanlagen. Sie sorgt fiir
Vortrége iliber die Eisenbahn. Hier sind auch die Foto-
grafen, die Fotos von der Eisenbahn sammeln oder
selbst Aufnahmen machen, einbezogen.
Der Klub fiihrt drei Ausstellungen durch: zwei in
Ljubljana und eine in Koper zu Ehren des ,Tages der
Slowenischen Eisenbahner". Im Klub gibt es jede
Woche einen Klubtag. Dort werden Meinungen und Er-
fahrungen ausgetauscht und der Bau der Anlagen be-
sprochen, welche die Mitglieder zu Hause bauen.
Mit der Errichtung einer Klubanlage hat der Klub
noch nicht begonnen, es steht aber in seinem Pro-
gramm. Der Klub wird von der Eisenbahn unterstiitzt.
In Ljubljana existiert noch ein Klub, der ein Bestand-
teil eines Kulturvereins (KAJUH) ist. Er hat sechs Mit-
glieder, die eine Klubmodellanlage bauen.
In Zagreb (Agram) besteht der dritte Modellbahnklub.
der 37 Mitglieder zdhlt. Auch dieser Klub hat noch
keine Klubanlage.
Die Mitglieder bauen ihre Anlagen zu Hause, im Klub
besprechen sie nur den Bau und tauschen Erfahrungen
aus.
In Belgrad gibt es mehrere Modellbahnireunde, die
aber heute noch keine eigene Organisation haben. Man
hofft aber, daB sie bald einen Klub grinden werden.
In den ubrigen Gegenden der SFRJ hat aber die Mo-
dellbahn noch keine Verbreitung gefunden, Sie wird
leider nur als ein Kinderspielzeug angesehen.
Im vorigen Jahr wurde ein Ausschull gebildet, der die
Aufgabe hat, einen Verband der jugoslawischen Eisen-
bahnfreunde zu bilden, in den alle Klubs eingegliedert
werden.
Es gibt in Slowenien auch einige Modellbahnfreunde
in kleineren Orten, die im Rahmen der Organisation
Jodska Tehnika (Volkstechnik) arbeiten.
Der Klub der Eisenbahnfreunde in Ljubljana gibt auch
eine Zeitschrift heraus. Sie trigt den Namen, .MALI
TIR" (Kleine Strecke), Die Zeitschrift erscheint sechs-
mal jadhrlich und berichtet liber die grofien und kleinen
Eisenbahnen nicht nur aus Jugoslawien, sondern aus
aller Welt.
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DOCH

EIN FACHBUCH
VON
TRANSPRESS!

Bestellungen nehmen der Buchhandel
und der Verlog enlgegen

transpress

VEB Verlag fiir Verkehrswesen
DDR - 108 Berlin
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Glotte Reinhardt

Diesellok-Archiv
Diasallok " der Deutsch Reichsbahngesellschalt, der Deut-
schen Reichsbahn und and europdischer Bohnverwaltungen

2. unveranderte Aufloge, 329 Seiten, 191 Abbildungen, 5 Tabellen,
| Literaturverzeichnis, Holbleinen cellophaniert 19,80 M, Exportaus-
gabe, Leinen mit Schutzumschlog 22,50 M

Lschech

Triebwagen-Archiv

Dampftriebwogen, Elektrotriebwagen, Akkumulatortriebwagen, Ver-
br gstriebwogen der Deutschen Reichsbahn und einiger anderer
Eisenbahnen

2. Uberarbeitete und erweiterte Auflage, 314 Seiten, 97 Seiten Tabel-
lenteil, 138 Abbildungen, 9 Taobellen, Halblei cellophaniert
19,80 M, Exportousgobe, Leinen mit Schutzumschlog 24,80 M

Bézold Fiebig
Ellok-Archiv

. Aufloge, 392 Seiten, 315 Abbildungen, 3 Tabellen, Halbleinen
cellophaniert etwo 19,80 M, Exportausgabe, Leinen mit Schutzumschlog
etwa 24,80 M

Becher

Auf kleinen Spuren

Die Anfénge der Modelleisenbohn

2. unveronderte Aufloge, 254 Seiten, 339 Abbildungen, 33 Tabellen,
Halbleinen cellophaniert 25— M, Senderpreis fir die DDR 18,80 M

Autorenkollektiv

transpress-Handbuch Eisenbahn Band 1 2

1. Aufloge, 1472 Seiten, 775 Abbildungen, 302 Taleln, 1 Formelver-
teichnis, Lederin mit Schutzumschlog 62,- M

Deinert
Eisenbahnwagen

2. Uberorbeitete Aufioge, 544 Seiten, 465 Abbildungen, 18 Tafein,
12 Anlogen, Lederin mit Schutzumschlag 22,80 M

Deinert
Elektrische Lokomotiven

3, Uberarbeitete Autlage, 402 Seiten, 299 Abbildungen, 7 Tafeln,
12 Anlagen, Lederin mit Schutzumschlag 9,50 M
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Prazision auf 114 Millimeter

Drei Meistermodelle von PIKO in der kleinsten ModellbahngroBe N — die deutsche, franzésische und belgische
Ausfithrung der BR 55. Das Vorbild: eine der in Europa beliebtesten, zuverldssigsten und leistungsfdhigsten
Dampflokomotiven, Das Modell: feindetaillierte und préizise gearbeitete Gehéduse und Triebwerke; original-
getreue Farben und Beschriftungen; zierliche Steuerung, Treib- und Kuppelstangen; beleuchtete Stirnlampen;
glasklare Fenstereinsdtze; Kurzkupplung zwischen Triebfahrzeug und Tender; starker Motor; groBe Zugkraft

durch Bleigewicht und Haftreifen. Lénge iiber Puffer: nur 114,5 mm! Auch diese drei Modelle beweisen es:

Bei PIKO ist man immer auf der richtigen Spur!

MODELLBAHN)
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Ein komplettes Programm
in HO = TTund N 9 mm

unkompliziert
vorbildgetreu
vollplastik

VEB VEREINIGTE ERZGEBIRGISCHE
SPIELWARENWERKE OLBERNHAU

il

A
Q
i
A

LA BB N N N

e s e e e o B B
AAAAAAAAA

AL

—
3
-1 |
|

i -

ks

;_\

i

379



Suche: Marklin-HO-Wechsel-
strom-Loks und Triebwogen
Serie 700 oder 800, Oberlei- trafo, aber chne Fahrtrafo
tungen und Maste, etvl. ouch fur  500,— M.
Ankauf von Anlagen. Ange-
bote unter 445 Dewag, 95
Zwickau

Verkoule komplette Modell-
bohnanlage HO, 1,75 m X
1,25 m, 3 Zige, Zubehdr-

AuBerdem
75 Modellautos der Firmen
Wiking und Espewe in HO
fiir 150,— M. Heinz Harder,
1631 Dabendorf, Goethestr, 34

Verkaufe 1  Rehse-Bausatz
E 94, 1 Giitzold V 200 (DB),
6 Oberl. D-Zug-Wg., 5 Me-
tallbouséitze d. Ci Pers.-Wg.
us. 150,— M, R. Schippel,
9412  Schneeberg, Kobalt-
straBe 6

' Tausche (HO) BR 50 und

E 4 (als Sonto Fe} mit
blauem Club-Cor-Wagen und
roten Piko-Schlofwagen ME
216a gegen (HO) BR 23,
BR 99 mit allen Waogentypen
(Herr) oder E 94, Arndt
Wilke, 7281

Krippehna,
Schule

Modelleisenbahnonlage TT

2,20 m X 1,10 m, Liebhaberstiick, neuwertig, 100 Schienen,
18 Woeichen, 3 Fahrtrafos, 1 E 94, BR 23% BR 81, BR 92,
V 200, V 180, V 36, T 334 (CSD), V 200 (DSB), 18 Giterwagen
verschiedener Art, 1 Containerwogen, 2 Oldtimerfersonen-
wagen, 5 Personenwagen, 3 Packwagen, zusammen fiir 1250,— M
zu verkoufen, OH. 438 670 Dewag, 301 Magdeburg

Tousche Marklin-Anlage HO
gegen Mérklin 0, quch Ver-
kouf fiir 300,— M. Graumann,
65 Gera, Korl-Morx-Allee 9

ANZEIGENAUFTRAGE

Auch Kleinanzeigen

haben in der Fachpresse

groBe Wirkung
richten Sie bitte an die

DEWAG-WERBUNG

Station Vandamme
Inh. Ginter Peter
Modelleisenbohnen und Zubehdr
Spur HO, TT und N - Technische Spielwaren

1058 Berlin, Schonhauser Allee 121
Am U- und 5-Bohnhof Schénhauser Allee
Telefon: 44 47 25

ERICH UNGLAUBE

Das Spezialgeschéft fir Modelleisenbahnen HO, TT und N

Vertragswerkstatt Piko, Zeuke, Giitzold

Kein Versond

1035 Berlin, Wiihlischstr. 58 - Bahnhof Osth

+ Tel. 589 54 50

PGH Eisenbahn-Modellbau
99 Plauen

KrausenstraBe 24 — Ruf 34 25

Unser Produktionsprogramm:

Briicken und Pfeiler, Lampen, Oberleitungen (Maste und Fahr-
dréhte), Wasserkran, Lattenschuppen, Zdune und Gelénder,
Belodegut, nur erhéltlich in den einschldgigen Fachgeschiften,
Ferner Draht- und Blechbiege- sowie Stanzarbeiten.

Uk Ihetechalt Kahealbs

u. dgl.

Modellbou und Reporaturen
fur Miniaturmodelle des Industriemaschinen- und -anlogen-
baues, des Eisenbahn-, Schiffs- und Flugzeugwesens sowie
Hir Museen als Ansichts- und Funktionsmodelle zu Ausstel-
lungs-, Projektierungs-, Entwicklungs-, Konstruktions-, Stu-
dien- und Lehrzwecken

»TeMos"-Modellbahn-Zubehor

ein Spezial-Sortiment von fertig cufgebouten
Gebéudemodellen in den BougréBen HO, TT
und N — seit vielen Jahren ein Begriff!

HERBERT FRANZKE KG
»TeMos"-Werkstdtten
437 Kdthen, Postfach 44

SPIELWARENFABRIK KURT DAHMER KG

435 Bernburg,
WolfgangstraBe 1,
Telefon: 23 82 und 23 02

Wir stellen her:

Modelleisenbahnenzubehér in den Spurweiten HO —
TT — N, Figuren, Tiere, Autowagen, Lampen, Briicken
usw. Kunststoffspritzerei fiir technische Artikel.
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MODELLE

AUHAGEN -BAUSATZE

Bitte verlangen Sie unseren vielseitigen,
farbigen Katalog gegen Einsendung
von 1,— M in Briefmarken direkt von
uns oder von lhrem Fachhdndler.

H.AUHAGEN KG.-934 MARIENBERG
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DER MODELLEISENBAHNER

Fachzeitschrift fiir den Modelleisenbahnbau
und alle Freunde der Eisenbahn

"N

20. JAHRGANG

Das Inhaltsverzeichnis umfaBt die Hefte 1 bis 12 des 20. Jahrgangs

Es ist in folgende Sachgebiete aufgeteilt:

1. Wissenswertes von -der Eisenbahn
2. Fiir unser Lokarchiv

3. Baupline, -anleitungen und Ratschliige fiir den

Bau von Triebfahrzeugen und Eisenbahnwagen
4. Baupline und -anleitungen fiir Gebiude und

Zubehir

5. Modelle: Anlagen, Fahrzeuge,

Gebiude,
Gleispline, Weichen, Signale und Zubehir

Gleise,

6. Elektrotechnik, Normung
7. Basteleien

8. Titelbilder, Titelvignetien, Riicktitelbilder

9. Aus dem DMV und den Arbeitsgemeinschaften

10. Verschiedenes
11. Aus dem Ausland

Sachgebiet

Heft Seite Sachgeblet Heft Seite
1. Wissenswertes von der Eisenbahn Heinz Bartsch
Hans-Hinrich Merkel Solldaritlit mit dem kiimpfenden Vietnam! 7 194

= Bernd Kuhlmann
oan swe Sanslimuatos oo 1S : i Nothmals: Die Maglitztalbahn . 164
wiggﬁn Ste schon? . 23 Karl-Heinz Brust | Dieter Bdzold
Interessantés von den Eisenbahnen der Walt i 24 Die eisenbahntechnische Bedeutung der Elbmetro-
Gasturbi lok mit Perspektive? 1 28 pole — Die Dresdner Bahnbetriebswerke und
éi?l?riedn?ﬂile:n " ' ihre Lokomotiven — Die Bahnelektrifizierung im
Raum Dresden - Die Windbergbahn oder der

Ip Erlur gmlting modernes Banmbetibowerk 1 %SG Sinmering — Die Smaispurseds et
Altmiirkische Kleinbahnen — eine Plauderel 2 39 ::aa]h_np—m:'e;::aﬁlg:l]n:bts_;sz?a K;mr?l;ipsg[otgn—lz;:::
I\s:f;:ssgr:;cssd\:z:’den Elsenbahnen der Welt : g der LoBnitztalbahn nach SchloB Moritzburg T 203
Ginter Fromm Wissen Sie schon? 7 214
Die Geschichte der Friedrichrodaer. Eisenbahn 3 80 Friedrich Spranger )
Gedeckter Einheitsgiiterwagen der DR 3 85 Die neue Hauptbahn Greifswald — Lubmin B 223
Wissen Sie schon? 3 86 Leipziger S-Bahn-Sonderziige der AG ,Friedrich
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 3 88 List* 8 245
Ortungsgerdt fir Heifl&ufer 3 91 Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 8 248
Hans-J. Simon Ein Leckerbissen von der Fahrzeugschau in Rade-
Ein Beitrag zur Geschichte der Dampfzugférde- :;L:} 35‘8 o 8 251
rung auf der normalspurigen Miiglitztalbahn Hei- o i 2
denau — Altenberg (Erzgeb.) 5 4 95 Rekonstruktion des Bw Berlin-Ostbahnhof ] 258
Robert Eckelt Gf"h“m Arndt )
Elne Nacht mit ,Rita 4* 4 12 Dieselelektrische Lokomotive mit Drehstromkraft-
Wissen Sie schon? 4 118 ibertragung 9 250
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 4 120 Gilnter Fromm
Friedrich Spranger Zur Entwicklungsgeschichte der Weimar-Geraer
Elektrischer Zugbetrieb nach Meifien erdffnet 5 144 Eisenbahn 9 263
Wissen Sie schon? 5 148 Wissen Sie schon? 9 278
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 5 152 Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 9 280
Gottfried Kéhler Elmar Seifert ‘
Neues vom Schienenstrang auf der Lelpziger 40 Jahre vierachsige Mitteleinstieg-Triebwagen in
Frilhjahrsmesse 1971 6 158 Leipzig y y 10 201
Wissen Sie schun? § 170 Wolfgang List | Harald Kriger
Reinfried Kndbel Altmiirkische Kleinbahnen — eine Auswahl ihrer
Mit zwel alten Dampflokomotiven unterwegs § 174 Bahnanlagen 10 206
Dieter Bdzold Gerhard Scholtis
Selt 60 Jahren elektrischer Zugbetrieb zwischen Modernisierung der Wuppertaler Schwebebahn 10 308
Dessau und Bitterfeld 6 179 Wissen Sie schon? 10 310
Ein Kuriosum auf Schienen 6 182 Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 10 312
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt ] 184 Neuartige Doppelstockziige der DR 11 330
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Sachgebiet Heft Seite Sachgebiet Heft Seite
Fahrzeugschau der DR beim MOROP-Kongrefl Selbst gebaut 1 3. U-S
in Dresden 11 342 HO-Heimanlage 2,80 m % 1,50 m 2 37
Umbau der Lokomotiven der ehemaligen Baurei- HO-Heimanlage 3 m X 4 m 2 38
hen E 18 und E 18 u 345 Prof. Dr. sc. techn. Harald Kurz
Wissen Sie schon? 1 364 Dokumentationssystem fiir Modell-Lokomotiven
Alfred Horn : . und -Triebwagen 2 59
Modernster OberbaumeBwagen der Welt fiir die HO-Heimanlage 3,5 m X 1,5 m z 3. U.-S.
a?l:mer Beur:hell } 12 363 Der Raumnot zum Opfer gefallen (H0-Grofanlage) 3 68
Der VEB Nahverkehr Karl-Marx-Stadt 1Z 368 Qu:g;;s;ﬂ;dﬂen Stadicharakter (HeAnlEe. 23 W 3 0
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 12 2 PRy

Horst Gottowski

Verbesserte Kontaktgabe der Weichenzungen bei
2. Filr unser Lokarchiv

Pilz-Weichen 3 7
Gottfried Kohler Einziger Ausweg: Nenngrofe N! (Heimanlage N,
1250-PS-Diesellok der Baureihe 040 DH der CFR 1 25 1,3 m X 08 m) 3 87
Wolfgang Kunert Selbst gebaut 3 3 U.-S.
Dieselhydraulische Lokomotive 102.1 der DR 2 57 Leningrader N-Anlage § 101
Gottfried Kiéhler

HO0-Heimanlage 4 102
Neuentwickelte Diesellokomotive mit Gasturbine, barala Toni
Dauretie 20 $ 8 Kunstlich verlingerte Fahrzeit " 115
Gottfried Kohler A 14 % E i v
Elektrische Lokomotive, Serie Ae 6/6 der SBB 4 121 “Amage 14 m = m
Dieter Bazold Ho-Anlage 1 118
Die I'D + DI’-Lokomotive EI 12 der NSB und Plastteile aus Oybin 4 123
DM der SJ 5 153 Meine TT-Anlage (2,5 m X 0,95 m) 4 3 U.-S.
Dieter Bdzold N-Anlage 1,75 m X 0,85 m mit Gleisplan 5 132
Die Bo’Bo'-Lokomotiven der Baureihen EI 11 und TT-Anlage 1,8 m X 11§ m 5 134
El 13 der NSB * 6 187 Hans Kobschdtzky
Gottfried Kohler HO-Etagenanlage (mit Gleisplan) 5 138
4900-PS-Thyristor-Lokomotive Rec 2 und Re 3 der Ho-Anlage, Gestaltung einer Bahnhofstrafle ] 151
SJ T 211 Selbst gebaut 3 3 U.-s.
Gottfried Khhler Helmut Kohlberger
Diesellokomotive BR 130 der DR 8 249 Rilckblick in den Petershof (Leipziger Frilhjahrs-
Gottfried Kihler messe) 6 161
Schwedische X-1-Triebwagenziige 10 313 TT-Heimanlage 1,1 m X 20 m 6§ 165
Fahrzeugschau der DR beim MOROP-Kongref in TT-Grofanlage: 45 Triebfahrzeuge, 300 Wagen
Dresden 11 342 auf 16 m? 6 166
Wolfgang Kunert Umrechnung HO—-TT — einfach gemacht 6 176
Zwelachsiger Nebenbahntriebwagen der BR 120.2 Hi0-Anlage 6 183
der CSD iz 33 Selbst gebaut 6 3. U-S.
3. Baupline, -anleitungen und Ratschlfige filr den i?anes;\::t e 7 197

Bau;¥on: Triehfahrzeugen und Eisenbahnwagen Auf 60 cm Breite und 13 m Linge, H0-Anlage 7 198

K. Uhlemann Relativ kleine Abmessungen, H0-Anlage 1,985 m
Vierachsiger Schienenwagen mit Handbremse > 1,25 m 1 215
SSla (HO) 4 98 Gleisplan Ho0 7 217
Umrechnung HO-TT — einfach gemacht fi 176 Selbst gebaut 7 3 U.-8
Klaus Winkelmann [ Horst Winkelmann Aus Dresdner AG berichtet 8 228
Gl-Wagen der DR in der Nenngrifie N T 199 Giinter Neumann
Frank Bretschneider Eine automatisch gesteuerte Modellbahnanlage
GrundriBkonstruktionen von Fahrzeugen und Ge- (Gleisplan) 8 233
biuden nach Fotografien 8 242 Ein dekorativer Zimmerschmuck. N-Anlage auf

1,8 m? B 245
4. Baupline und -anleitungen fiir Gebidude und Harald Janas

Zubehir Ein erweiterter Gleisplan 9 260

Joachim Schnitzer TT-Anlage 23 m X 15 m 9 <61
Zusitzlicher KurzschluB-Schnellausléser 1 8 Giinter Neumann
Universal-Bohrvorrichtung im Eisenbahn-Modell- Eine automatisch gesteuerte Modellbahnanlage
bau : 1 13 (SchluB) 9 268
Giinter Fromm Heinrich Baum
Bauanleitung fiir das Empfangsgebiude Bf Bi- Vorschlag flir den Bau von Modellbahn-Anlagen
berau in Nenngrofge HO 2 31 in den Nenngréfen HO, TT und N 4 273
Gilnter Fromm Wir stellen vor: Zeuke-VT 2.08.070 9 279
Bauanleitung fiir ein modernes Gleishildstellwerk Selbst gebaut 9 3 U.-S.
in der Nenngrifie HO 3 71 Eine neue Serie HO-Erginzungsbauteile 10 288
I. Schrock Siegfried Wollin o
Selbstbau eines TT-Ringschuppens 4 114 Wandschauvitrine flir rollendes Material 10 200
Werner Drescher Wolfgang List | Harald Kréger
Bauanleitung fiir Lichtsignale der Nenngréfe TT 5 130 Altmérkische Kleinbahnen — eine Auswahl ihrer
Siegfried Wollin Bahnanlagen 10 296
Biume — selbst gebaut i 168 Gilnter Barthel
Hans Weber Ein neues Gleis mit vielen Vorteilen 10 304
Ein praktisches Modellbauwerkzeug aus dem Nicht alltdglich (Interessante Unterbringung einer
+Bebo sher“-Rasierapparat § 171 HO-Anlage im Schlafzimmer) 10 306
Andreas Gruner Hegrald Kurz
Bau eines Schotterwerkes in Nenngroe N § 176 Nochmals: Zugkréfte von Modelltriebfahrzeugen 10 T
Joachim Schnitzer Keine grofen Erfahrungen (TT-Anlage 2 X 14 m) 10 311
Bauanleitung fiir Modell-Antennen 7 200 Selbst gebaut w3 U.-8
Frank Bretschneider Helmut Kohlberger
Grundrifkonstruktionen von Fahrzeugen und Ge- XVIII. Internalionaler Modellbahn-Wettbewerb
biuden nach Fotografien 8 242 1971 in Dresden - ein Rilckblick 12 348
Siegfried Wollin Eine Mini-TT-Ar age ' 12 357
Wondschauvitrine filr rollendes Material 10 290 Bildnachlese von ler Leipziger Herbstmesse 1971 12 338
Gilnter Fromm Wir stellen vor: F :ischmann-H0-Modell der BR 251
Bauanleitung fiir das EG Ff Neuhausen in H0 12 365 (DB) = 50 (DR) 12 i

Selbst gebaut 12 3. U.-8.

5. Modelle: Anlagen, Fahrzeuge, Gebiiude, Gleise,
Gleispline, Weichen, Signale und Zubehdr

Hans Weber
Modellbahnausstellung 1970 des BV Berlin

II

6. Elektrotechnlk, Normung

Joachim Schnitzer
Zusidtzlicher Kurzschlufi-Schnellausloser
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Sachgeblet Heft Seite Sachgebiet Heft Seite
Horst Gottowski 3 20 Jahre Dresdner Ploniereisenbahn! 8 4 U-S.
Verbesserte Kontaktgabe der Weichenzungen bel 1 Echte Bahnhofsatmosphiire 8 1 U.-S.
Pilz-Weichen ¥ 77 2 Vierachsiger Flachwagen der DR mit acht
Klaus Mdhle seitlichen Klapprungen 9 1. U-S.
Unabhéingige  Steuerung zweier Zilge (H0) (ber 3 Bahnhof Dresden Neustadt, Bahnsteig 8.
einen Fahrtransformator mit selbstgebautem tran- BR 032237—0 vor D 208 aus Richtung Gorlitz 8 4 U.-S,
sistorisiertem Zusatzteil 3 8 1 Wendezugverkehr bei der Rostocker Stadtbahn
Kurt Weber (Wendeztige im Bf Warnemiinde) 10 1. U.-S.
Schaltkontakt fiir TT 4 116 2 Zwelachsiger Gliterzuggepickwagen vom VEB
Karl-Hans Vollrath PIKO 10 1. U.-S.
Fernsteuerung von Modellen mittels NF-Genera- 3 Dampflokomotive der BR 35 der DR 10 4. U.-S.
toren 7 195 1 Interhotel ,Newa* in Dresden, Tagungsort der
Klaus Mohle Beratungen des XVIII. MOROP-Kongresses 11 1 U.-s,
Elektronische Schutzabschaltung fir Weichen- 2 HoO0-Modell des Rungenwagens vom VEB PIKO 11 1. U.-S.
antriebe 7 196 1 Diesellokhalle im Bw Rostock-Uberseehafen 11 4. U-S.
Gilnter Neumann 1 Dampflokomotive BR S 10! der KPEV
Eine automatisch gesteuerte Modellbahnaniage 8 233 {DR-BR 17) 12 1. U.-S.
Giinter Neumann ? Vierachsiger offener Giiterwagen, Bauart Lowa,
Eine automatisch gesteuerte Modellbdhnanlage 9 268 HO0-Modell 12 1.U.-S.
Erhard Setbicke 3 Dampflokomotive der BR 78 12 4, U.-S.
Elektronische Baugrupp fiir Modellelsenbah
nen, Teil 1° 10 286 9. Aus dem DMV und den Arbeitsgemeinschaften
Erhard Seibicke
Elektronische Baugruppen flir Modelleisenbah- Aufruf zum XVIIL Internationalen Modellbahn-
nen, Teil 2 11 336 Wettbewerb 1871 1 1
Erhard Seibicke Hans Weber i
Elektronische Baugruppen flir Modellelsenbah- Modellbahnausstellung 1970 des DMV, BV Berlin 1 2
nen, Teil 3 12 362 Ostritzer Freunde begingen 10. Geburtstag 1 6
Die grofie Bahn — unser Vorbild (Exkursion der
7. Basteleien ZAG Berlin) 1 16
Mittellungen des DMV 1 21
Verstellbare Zuglaufschilder 1 1 Nachruf fir Ing. Klaus Gerlach 2 29
Universal-Bohrvorrichtung im Eisenbahn-Modell- Vom 2. Verbandstag des Deutschen Modelleisen-
bau 1 13 bahn-Verbandes der DDR 2 30
Gerd Heymann In Vorbereltung des MOROP-Kongresses: Dres-
Omas Mandelmiihle und ein Schottergerat 1 20 den gestern — Dresden heute 2 46
Diabolo-Ballast fliir Modelloks 1 20 Mitteilungen des DMV 2 53
Horst Gottowski Zinnfiguren und Modellbahnen - Eisenbahnen
Verbesserte Kontaktgabe der Weichenzungen bei aus aller Welt 2 54
Pilz-Weichen 3 ki Vom 2. Verbandstag des Deutschen Modelleisen-
Kurt Weber bahn-Verbandes der DDR 3 65
Schaltkontakt fir TT 4 116 Zentrale AG Dresden auf Reisen 3 67
Stegfried Wollin Tourex mit vielen Details — Sonderausstellungen
Bliurhe - selbst gebaut 8 168 der Modellbahnfreunde in Dresden-Neustadt 3 79
Andreas Gruner Mittellungen des DMV 3 w4
Bau eines Schotterwerkes in Nenngrifle N 6 176 Die staatsblrgerliche Erziehung der Schuljugend —
K. C. Gottschalk Hauptaufgabe der Jugendarbeit des DMV 4 43
Ein Klappschrank fir die Eisenbahn 6 182 Bernhard Herbst
Joachim Schnitzer Meinungsforschung unter Ausstellungsbesuchern 4 100
Bauanleftung fir Modell-Antennen L] 200 In Vorbereitung des MOROP-Kongresses: Dresd
Karl-Hans Vollrath Nahverkehr — gestern und heute 4 104
Mapbstabgerechtes Fotografieren 8 225 Nochmals vom 2. Verbandstag Il 113
Mitteilungen des DMV i 123
8. Titelbilder, Titelvignetten und Ricktitelbilder Aus dem Verbandsleben: AG 8/5 im Bw Rostock 5§ 130
= o i L e P ¥ o Bilase Mitteilungen des DMV 5 150
:imbﬂmb"d' ¥ = Thelolghetsel 3 = Rack Im Zeichen des VIIL Parteitages 6§ = 157
Mit zwei alten Dampflokomotiven unterwegs -
1 Modellbahnausstellung 1970 des BV Berlin 1 1. U.-S, Dresdner BV auf Exkursion 8 174
2 Relsezuggepickwagen Pwi 30 der DR 1 L U-S, Aus dem Leben der AG ,Saxonia“ Dresden L} 186
3 Ausschnitt aus der Ho-Heimanlage des Modell- Sicher auf die weite Reise ] 189
eisenbahners Michael Bieder 1 4 U-S. Mitteilungen des DMV fi 190
1 Ausschnitt aus der H0-Anlage vorf Michael Karlheinz Brust | Dieter Bdzold
Bieder 2 1. U.-S In Vorbereitung des MOROP-Kongresses 7 203
2 Zwelachsiger Container-Tragwagen mit zwei Mitteilungen des DMV 7 218
20'-Containern 2 1. U.-S DMV-Mitglieder auf Exkursion (Letzte Fahrt der
3 Schmalspurbahnhof Niederschlag im Erzge- BR 55) T 219
birge vor Weihnachten 2 4. U.-S. Paui Katiser
1 Ausschnitt aus der H0O-Anlage wvon Richard Alles hiingt von unseren Taten ab! 8 221
Hiinsel 3 1, U-S. Bernhard Westphal
2 Schnellzugwagen Typ Y in Speisewagenaus- . Jugendarbeit groB geschrieben 8 226
fithrung der Mitropa 3 1. -8, Exkursion mit Fotohalt! [ 227
3 Blick in das Innere eines Dampflokschuppens 3 4 U-S Hansotto Voigt
| Dampflokomotive der BR 62 der DR 4 1. U.-S. Aus Dresdner Arbeitsgemeinschaften berichtet i 228
2 Zwelachsiger Flachwagen flir den Fahrzeug- Rudolf Starus
transport 4 1. U-S Ausstellungen z2um MOROP-Kongrefl 1871 In
3 Personenzug mit BR 78 der DR bel Eggesin 4 4, U-s Dresden 8 244
1 Personenzug auf der malerischen Strecke Lelpziger S-Bahn-Sonderziige der AG ,Friedrich
Suhl - Schleusingen kurz vor Bf Hirschbach 5 1. U-S. List* 8 245
2 Zweiachsiger Kesselwagen § 1. U-S. Spezialistentreffen . Junger Eisenbahner* - der
3 TT - ganz groB! Ausschnitt aus der TT-An- Héhepunkt der Jugendarbeit im Jahre 1971 72 ] 37
lage von Rolf Buchmann, Magdeburg 5 4. U.-s. Heinrich Baum
1 Neuer TT-Stadtbahnhof vom VEB VERO 6 1. U-S. Vorschlag fir den Bau von Modellbahn-Anlagen
2 Old-timer-Personenzugwagen Citr pr 05 b 6§ 1. U-S in den Nenngrdfien Ho, TT, N ] 273
3 Ellok 242089 vor abfahrbereitem Personenzug Vom XVIII. MOROP-Kongref in Dresden 10 283
in Dresden 6§ 4. U.-S5. Mittellungen des DMV 10 316
1 Glterzuglok der BR 120 der DR vor Kohlenzug 7 1. U.-S. Aufnahmenantragsformular fir den DMV 10 320
2 Vierachsiger GG-Wagen.der Bauart Lowa der Helmut Kohlberger
DR T L U=S. Vom XVIIIL. MOROP-Kongre 1971 in Dresden 11 3z
3 Ausschnitt aus der HO-Anlage von Richard Reinfried Knobel
Hiinsel T 4 U5 Dresdner Modelleisenbahner im Ostseebezirk i1 332
1 Blick auf den Dresdner Hauptbahnhof 8 1. U-S. Mittetlungen des DMV 1l 339
2 Vierachsiger Leichtbaukesselwagen 8 1. U-5S, Mittellungen des DMV 12 370
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Sachgebiet Heft Selte Sachgeblet Heft Seite
10. Verschiedenes Gerhard Scholtis y

Neuer Minister flr Verkehrswesen der DDR 1 2 ﬁ;f:dmﬁ::er?ng A Mt = i
Buchbesprechung: ,Auf kleinen Spuren* 1 2

125 Jahre Eisenbahnstrecke Olomouc - Praha 1 23 :;d:‘:exiﬁ::i;:\::nn aer Dme o =
Wolfgang List | Harald Kriger =

Altmérkische Kleinbahnen — eine kieine Plauderei 2 B Ol hor VORAEmEtR A Reas W =
Kartheinz Brust | Hansotto Voigt Wiener Verbindungsbahn elektrifiziert 11 I
Dresden gestern — Dresden heute 2 * Fahrzeugschau der DR beim MOROP-Kongref in

Zinnfiguren und Modelleisenbahnen - Eisenbah- Dresden 1 342
g‘i{‘m‘;‘:’#‘}:ﬂw‘“ 2 5 Helmut Kohlberger

Geschichte der Friedrichrodaer Eisenbahn 3 W T Bicaatonales Modellbahn Wenbewors " 240
Buchbesprechungen: ,Transportbkonomik”, ,Con- Bildnachlese von der Leipziger Herbstmesse 1971 12 338
tainer-Transportsystem* und .Seelahrt gestern Jahresinhaltsverzeichnis 1971 12 -1V
und heute* 3 86 Werner Beuchel

Komfortwagen der UBB 3 an = e

Mit dem Wagen auf den Wagen 3 b Der VEB Nahverkehr Karl-Marx-Stadt 12 368
In eigener Sache 4 94

Hanir. St 1. Aus dem Ausland

Ein Beitrag zur Geschichte der Dampfzugfbrde- 125 Jahre Eisenbahnstrecke Olomouc — Praha 1 23
rung auf der normalspurigen Muglitztalbahn Hel- Gottfried Kdhler

denau — Altenberg 4 95 1250-PS-Diesellok der Baurelhe 040 DH der CFR 1 5
Bernhard Herbst Gasturbinenlok mit Perspektive? 1 28
Meinungsforschung unter Ausstellungsbesuchern 4 100 Gottfried Kiohler

Siegfried Rilger Neuentwickelte Diesellokomotive mit Gasturbine,

Dresdens Nahverkehr — gestern und heute 4 104 BR 210 3 89
Buchbesprechungen: .Verkehrsstrémungslehre”, Komfortwagen der UBB 3 a1
Band 1, 2 und 3 4 118 Ortungsgerdte filr HelBliufer (OBB) 3 9
Plastteile aus Oybin 4 123 Mit dem Wagen auf den Wagen (UdSSR) 3 92
Sozialistische PersOnlichkeiten formen! H 129 Leningrader Modellelsenbdhner 4 101
0. Prof. Dr. sc. techn. Harald Kurz Gottfried Kdhler

Eine Bildungsstéitte flir den WVerkehr und ihre Elektrische Lokomotive, Serie Ae 66 der SBB 4 121
Aufgaben 5 142 Dieter Bdzold

Giinter Malzahn Die 1'D + D 1'-Lokomotive EL 12 der NSB und

Aus den Kindertagen unseres Steckenpferdes 5 146 DM der 8J 5 153
Martin Klemt Dieter Bdzold

Im zeichen des VIII. Parteitages [ 157 Die Bo’'Bo’-Lokomotiven der BR El 11 und El 13

Helmut Kohlberger der NSB 6 187
Rilckblick in den Petershof 1] 161 Gottfried Kohler

Salut zur Kosmosforschung 7 193 4900-PS-Thyristorlokomotive Rc 2 und Re 3 der 8J 7 i
Solidaritdt mit dem k#mpfenden Vietnam! 7 194 Auch unsere Freunde halten viel von sinnvoller
Buchbesprechung: .Eine richtige Modellbahn soll Freizeitbeschiftigung 8 3. U-S
es werden* 7 214 Gerhard Arndt *
Paul Kaiser Dieselelektrische Lokomotive mit Drehstromkraft-

Alles héingt von unseren Taten ab! 8 221 Ubertragung ] 259
Kurzcharakteristik der Stadt Dresden B 222 Dr. Peter Meier

Karl-Hans Volirath Die Ravenglass- und Eskdale-Eisenbahn im Nor-
MaBstabgerechtes Fotografieren B 225 den Englands 10 288
Reinfried Kndébel Alfred Hown

Ein StrafBenbahn-Veteran in Dresden 8 252 Moderne Spezialwagen der OBB 10 309
Auch unsere Freunde halten viel von sinnvoller Gottfried Kéhler

Freizeitbeschiiftigung 8 3 U.-S. Schwedische X-1-Triebwagenziige 10 3
Gilnter Fromm Alfred Horn

Zur Entwicklungsgeschichte der Weimar-Geraer Wiener Verbindungsbahn elektritiziert 11 334
Eisenbahn 4 263 Alfred Horn

Elmar Seifert Modérnster OberbaumeBwagen der Welt fir die

40 Jahre vierachsige Mitteleinstieg-Triebwagen in DR 1z 365
Leipzig 10 291 Von der Arbeit der Modelleisenbahner und Eisen-

Einmal etwas ganz anderes 10 203 bahnireunde in der UdSSR und in der SFRJ 1z 376
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